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4月30日，山西省通用航空首
飞现场会在太原举行。4条短途
运输航线和3个低空旅游项目同
步开飞。山西省通航短途运输初
期利用太原尧城通用机场常态化
运行太原—大同、太原—吕梁、太
原—运城、太原—长治等航线。
低空旅游开发“黄河览胜”“太行
风光”“万里长城”等系列产品，分
别在壶口瀑布、太行山大峡谷、雁
门关开展“空中观光+飞行体验”
项目，打响“空中看山西”旅游品
牌。

此前，山西正式获批国家通
用航空业发展示范省，为山西通
航产业大发展带来难得机遇。

开放3000米以下
低空空域
地处我国中部的山西，承东

启西，贯通南北，毗邻京津冀，有
着发展通用航空经济的区位优
势。境内是典型的黄土高原地
貌，大部分地区海拔在1500米以
上，全年适宜飞行。“山西发展通
航产业是‘天时地利人和’。”中国
航空工业集团有限公司的副总经
理陈元先说。

目前，山西3000米以下的低
空空域已经全面开放。发展通用
航空，山西厚积薄发。山西是我
国通用航空业的发源地，具有一
定的产业基础。机场设施方面，
全省有太原、长治、大同、运城、临
汾、吕梁和忻州五台山机场7个支
线机场，有3个航校基地通用机场
和若干直升机起降点，7个运输机
场都具备开展通用航空业务的基
础设施及业务能力。通用航空业
务方面，省内3个航校是山西省通
用航空的核心力量，航空体育运
动、飞行驾驶员培训、人工影响天
气、航空测绘等通航业务在全国

处于领先地位。有19家省外通用
航空公司在山西省开展包括飞行
培训、电力巡线、包机飞行、空中
摄影、航空物探、空中广告等10余
项通用航空作业任务。

航空产业家底殷实
通航企业方面，山西省内有

山西三晋通用航空有限责任公
司等7家通用航空企业。另外，
有3家公司注册地非山西省，但
基地机场设立在山西。航空原
材料方面，中科院山西煤化所具
有国内领先的研发实力；太钢集
团高性能 T800H 碳纤维产业化
项目已投产，成为国家航天航空
碳纤维主力供应商。航空制造
方面，山西省内现有太原航空仪
表有限公司等 8 家航空制造企
业，在研制航空仪表及相关传感
器、野外隐身防护装置、无人机
方面具有一定优势。通航产业

园方面，有大同通用航空产业园
和介休青云通用航空产业基地
两家产业园。由此可见，山西航
空产业家底相当殷实。

种种优势之下，山西将通用
航空业发展作为一个重要的产业
转型升级方向，加速推进。去年，
山西省政府印发《山西省通用航
空业发展规划（2018—2035年）》，
明确到2035年，通用航空业直接
产值达到500亿元，带动总产值达
到1200亿元，促进经济结构转型
升级。

山西将牢牢抓住机遇，全力
打造通用航空发展的“山西样
本”，探索“山西路径”，努力让通
用航空产业飞起来、热起来、强起
来。

引进企业
助推城市转型
大同是山西转型发展、争当

对外开放和能源革命的“尖兵”。
近年来，大同持续探索资源型城
市的转型。

“我们在大同市建立了一个
通航产业园，将引进和入驻一批
通航企业。这次签约的北京华
彬天星通用航空股份有限公司
就是做低空旅游的，今后将实现
空中看大同古城。这必将对大
同市的转型发展起到重大的引
领和推动作用。”大同市副市长
马安全说。

除了北京华彬天星通用航空
股份有限公司外，大同市政府还
与中国航空运输协会通用航空
分会签订战略合作协议。大同
市经济建设投资有限责任公司
与幸福航空有限责任公司签订
了中航货运航空有限公司股权
收购意向协议。中航货运航空
有限公司将落地大同市，填补山
西省无航空货运专业公司的空
白。

阳泉市盂县也在一直探索如
何将境内丰富的旅游资源开发
出来，扩大知名度。盂县矿产资
源种类繁多，尤以煤、铁储量丰
富且分布范围较广，当地还是春
秋晋大夫孟丙之邑，历史文化底
蕴厚重。去年，该县与蝙蝠通用
航空（江苏）有限公司签署协议，
共同打造通航小镇，助力航空产
业园发展。

创新“通航+”
商业运营模式
山西发展通用航空产业的目

标是，建成“面向华北、服务全
国、连接海外”的通航产业先行
先试平台，助推全省产业结构调
整和经济转型。

山西将在 6 个方面持续发
力，探索通航产业发展的“山西
路径”。在通用航空布局上，强
化规划引领，高质量编制总体规
划。在培育市场主体上，做优做
强本地通航龙头企业，并引进战
略投资者，加快形成产业集群。
在提升运营水平上，创新“通
航+”商业运营模式，全方位拓展
通用航空蓝海市场。在构建全
产业链上，着力构建完整的通航
产业制造体系，创建通用航空产
业综合示范区。在深化改革创
新上，着力破除体制机制障碍，
加大科技投入和创新力度。在
强化政策保障上，创设出台一批
支持政策，增强政策集成效应。

山西将力争形成“龙头效
应”，以建设通用航空业发展示
范省为契机，为全省高质量发
展、构建现代产业体系注入新活
力，为加快构建内陆地区对外开
放新高地开辟新通道。

（综合《山西日报》、航空产
业网）

一如数年前我对中国通用航一如数年前我对中国通用航
空发展局势的看法空发展局势的看法：：““中央政府政中央政府政
策信号明确策信号明确，，地方政府热情高涨地方政府热情高涨，，
社会各方高度关注社会各方高度关注，，国外产业主国外产业主
力开始在中国布局力开始在中国布局””，，这几句话仍这几句话仍
然且更能概括中国通用航空目前然且更能概括中国通用航空目前
的发展情势的发展情势。。

在具体操作层面在具体操作层面，，除了通航除了通航
运营环境问题运营环境问题，，还有就是产业环还有就是产业环
节缺失问题节缺失问题，，从制造从制造、、运营运营、、服务服务
到通航文化到通航文化、、金融金融、、会展等延伸业会展等延伸业
务务，，通航是环环相扣通航是环环相扣、、相互支撑的相互支撑的
一个产业一个产业，，而目前我们的有些产而目前我们的有些产
业环节有缺失业环节有缺失，，连不上连不上、、连不好连不好。。

比如比如，，通航运营机动性强通航运营机动性强，，但但
我们的航油航汽供应跟不上我们的航油航汽供应跟不上，，所以所以

你会看到飞机在天上飞你会看到飞机在天上飞，，地面得有地面得有
车拉着航油跟着跑这种奇葩现象车拉着航油跟着跑这种奇葩现象；；
再比如再比如，，各地都想引进整机制造项各地都想引进整机制造项
目目，，而我们的通航零部件制造体系而我们的通航零部件制造体系
没建立没建立、、也没人想到要去建立也没人想到要去建立，，如如
果都是靠外面进口零部件组装的果都是靠外面进口零部件组装的
话话，，导致我们的产业产值利润贡献导致我们的产业产值利润贡献
外溢不说外溢不说，，我们的整机制造也不会我们的整机制造也不会
有我们想象的成本优势有我们想象的成本优势。。

微观上讲微观上讲，，无论是通航的新无论是通航的新
进入者还是通航领域的老进入者还是通航领域的老““玩家玩家””,,
当大家展望通航未来的时候都会当大家展望通航未来的时候都会
热血澎湃热血澎湃，，但回到现实就会觉得但回到现实就会觉得
不知道出路在哪里不知道出路在哪里？？切入点在哪切入点在哪
里里？？好像做什么都难都赚不到好像做什么都难都赚不到
钱钱。。所以所以，，我真的希望能出现一我真的希望能出现一
些能直戳目前通航产业发展些能直戳目前通航产业发展““痛痛
点点””、、让人眼前一亮的一些项目让人眼前一亮的一些项目。。

当然当然，，不是说靠几个项目就不是说靠几个项目就
能去解决行业面上的问题能去解决行业面上的问题，，也不也不
是说一定要去搞飞行器整机制是说一定要去搞飞行器整机制
造造，，而是去解决一些哪怕是非常而是去解决一些哪怕是非常
局部的产业环节缺失与产业配套局部的产业环节缺失与产业配套
问题问题，，如与整机或产业配套的创如与整机或产业配套的创
新性零部件或周边产品新性零部件或周边产品，，或者链或者链
接产业环节接产业环节、、解决产业环节缺失解决产业环节缺失
问题的好的商业模式等问题的好的商业模式等。。

当前环境下当前环境下，，通航企业可能通航企业可能
面临以下困难面临以下困难：：

一是对市场的理解与挖掘一是对市场的理解与挖掘。。
就像中国通航产业体系不成熟一就像中国通航产业体系不成熟一
样样，，中国的通航市场中国的通航市场、、尤其是通航尤其是通航
消费市场也是刚起步不成熟消费市场也是刚起步不成熟，，需需
要考虑的不仅仅是去满足市场需要考虑的不仅仅是去满足市场需
求求，，还要去有效地挖掘市场还要去有效地挖掘市场。。所所
以我们的创新创业一定要对中国以我们的创新创业一定要对中国

通航市场发展的阶段性通航市场发展的阶段性、、市场适市场适
应性有准确的理解应性有准确的理解，，这有挑战性这有挑战性，，
考验创新创业团队的商业敏感性考验创新创业团队的商业敏感性
与功力与功力，，而这确实也是你的创新而这确实也是你的创新
产品是否能得到市场认可的关产品是否能得到市场认可的关
键键，，也是创业成功的关键也是创业成功的关键。。

二是对政策的把握二是对政策的把握。。航空技航空技
术术、、航空产品及航空运营有其特航空产品及航空运营有其特
殊性殊性，，民航安全适航管理贯穿始民航安全适航管理贯穿始
终终，，有政策准入门槛有政策准入门槛，，尽管民航管尽管民航管
理局以改革创新精神把理局以改革创新精神把““放管结放管结
合合、、以放为主以放为主””确立为未来通航管确立为未来通航管
理政策改革的方向理政策改革的方向，，但就像我曾但就像我曾
经说过的经说过的，，这这““放放””是有条件的是有条件的，，要要
确保管理部门对你的技术确保管理部门对你的技术、、产品产品
及运营项目的安全性与安全保障及运营项目的安全性与安全保障
有信心有信心，，所以无论是技术创新所以无论是技术创新、、产产
品创新还是运营项目设计都要留品创新还是运营项目设计都要留

有足够的抗风险冗余度有足够的抗风险冗余度。。
三是通航创新创业环境三是通航创新创业环境。。现现

在无论是通航产业园还是通航投在无论是通航产业园还是通航投
资者资者，，都希望去寻找眼前就能带都希望去寻找眼前就能带
来现金流的成熟的通航产品或项来现金流的成熟的通航产品或项
目目，，对创新创业类项目兴趣不是对创新创业类项目兴趣不是
那么大那么大，，导致通航创新创业团队导致通航创新创业团队
融资难融资难。。所以所以，，不但需要一个鼓不但需要一个鼓
励通航创新创业的舆论环境和社励通航创新创业的舆论环境和社
会氛围会氛围，，还应该像还应该像ITIT业那样有一业那样有一
个集天使投资人个集天使投资人、、创业投资及产创业投资及产
业投资为一体的投融资环境业投资为一体的投融资环境。。希希
望首届中国通用航空创新创业大望首届中国通用航空创新创业大
赛及其发挥的赛后效应能在这方赛及其发挥的赛后效应能在这方
面起到历史性的促进作用面起到历史性的促进作用。。

（作者系北京航空航天大学
通用航空产业研究中心主任。文
章来源：通航在线。）

通航起飞之山西样本：
资源型地区产业转型的现实路径
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通航产业发展需要直戳“痛点”的创新项目


