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今年以来，国家出台了一系列
政策促进物流业降本增效。据交通
运输部介绍，今年，交通运输领域将
进一步通过减免涉企收费，优化运
输服务管理流程等措施降低物流成
本，减轻实体经济负担。

国务院：三举措降低物
流成本120多亿元

5月16日召开的国务院常务会
议提出，确定进一步降低实体经济
物流成本的措施。通过采取措施，
加上增值税率调整后相应下调铁路
运价，预计全年将降低物流成本
120多亿元。

会议确定，从2018年 5月 1日
至2019年 12月 31日，对物流企业
承租的大宗商品仓储设施用地减半
征收城镇土地使用税。同时，从今
年7月1日至2021年6月30日，对
挂车减半征收车辆购置税。会议还
提出推动取消高速公路省界收费
站、简化物流企业分支机构设立手
续等措施，进一步提升物流效率。

民航局：出台指导意见
促进航空物流业发展

近年来，我国航空物流业取得
了长足发展，但发展不平衡不充分
的问题仍很突出，服务能力不强、运
行效率不高、信息化和标准化建设
相对滞后，与经济社会发展和人民
消费需求仍有较大差距。

近日，民航局出台《关于促进航
空物流业发展的指导意见》明确，围
绕深化对航空物流发展规律的认识、
提升航空物流效率、大力推进融合发
展、完善行业管理和优化实施路径等
提出了9项主要任务：着力优化航空
资源配置，全面提高航空物流信息化
水平；通过创新航空物流产品体系、
鼓励传统方式与新业态融合发展等
措施促进航空物流业发展。

国务院办公厅：推进电
子商务与快递物流协同发展

近年来，我国电子商务与快递
物流协同发展不断加深，但是，电子
商务与快递物流协同发展仍面临政
策法规体系不完善、发展不协调、衔
接不顺畅等问题。为此，国务院办
公厅发布《关于推进电子商务与快
递物流协同发展的意见》，深入实施

“互联网+流通”行动计划，提高电子
商务与快递物流协同发展水平。

《意见》明确，要简化快递业务
经营许可程序，改革快递企业年度
报告制度，实施快递末端网点备案
管理；要创新产业支持政策，促进快
递企业发展面向消费者的增值服
务。

此外，《意见》还对推进园区建
设与升级提出了要求。推动电子商
务园区与快递物流园区发展，形成
产业集聚效应，提高区域辐射能
力。引导国家电子商务示范基地、
电子商务产业园区与快递物流园区
融合发展。鼓励传统物流园区适应
电子商务和快递业发展需求转型升
级，提升仓储、运输、配送、信息等综
合管理和服务水平。

（本版资料来源：中物联、新华
社、中国政府网）

系列政策
促进物流业降本增效
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逾六成物流企业反映税负较高
中物联发布物流业营商环境调查报告

◆近三年来阻碍企业发展的主要因素为税负较高、劳动力成本较高、车辆通行难、市场恶性竞争、用地
成本高、专业人才缺乏等，其中反映税负较高的企业达66.3%，占比第一，仍是企业最为关注的因素。

◆其次为劳动力成本高、车辆通行难和市场恶性竞争，占比分别为56.8%、38.9%和38.9%。同时，用地成
本高、专业性人才缺乏、企业融资难等也是阻碍企业发展的重要因素。

◆此外，行业未来发展还面临劳动力短缺、行业标准规范缺乏、政策支持乏力等多种因素影响。

结合问卷调查和企业调研，
中国物流与采购联合会在报告中
提出32条政策措施建议：在政务
环境方面有7条，包括便利车辆
自有、自主经营的个体司机注册
为个体工商户和个体运输业户，
合理合法取得货物运输经营资
质。开展无车承运人政策创新；

在通行环境方面有6条，包括深
化跨省大件运输并联许可全国联
网，大力推进铁路货运市场化改
革，推动多式联运“一单制”改革，
推进多种运输方式信息互联互
通，实现多式联运“一次托运、一
次收费、一单到底”；在用工环境
方面有4条，包括引导企业依法

与员工签订劳动合同并依法参加
社保，落实货车司机定时休息制
度，防止疲劳驾驶，降低工作风
险；在融资环境方面有2条，包括
支持符合条件的国有企业、金融
机构、大型物流企业集团等设立
现代物流产业发展投资基金，按
照市场化原则运作，支持重要节

点物流基础设施建设；通关环境
方面包括合并海关商检查验场地
和流程，实现“一次申报、一次查
验、一次放行”，全面落实海关通
关一体化和单一窗口政策，规范
跨区域海关查验管理。其他在用
地政策、税收负担、诚信环境方面
也提出了具体措施建议。

通关环境改善得到企业的
好评。调查显示，对于海关通
关环境，被调查企业中的51.2%
表示有所改善或有明显改善，
43.6%的企业表示变化不大。
对于商检环境，被调查企业中
的 53.8%表示变化不大，28.2%
表示有所改善或有明显改善。
2017 年，海关总署推进全国海
关通关一体化改革，有51.4%的
被调查企业享受到通关一体化

和单一窗口政策带来的便利。
91.7%的企业表示通关时间与
往年相比有所缩短，其中44.4%
的企业表示通关时间大幅缩短
20%以上，海关通关环境进一步
优化。

诚信环境方面，2017年，多
部门联合签署《关于对运输物流
行业严重违法失信市场主体及
其有关人员实施联合惩戒的合
作备忘录》。调查显示，被调查

企业中仅有 41.2%对此有所了
解，比例不足一半，相关政策仍
需在行业内进一步推广落实。

对于用地政策、用工环境、
融资环境，大部分被调查企业
的反映是变化不大。调查显
示，56%的企业认为物流用地情
况变化不大，29.7%的企业认为
更加困难，只有14.3%的企业认
为用地情况有所好转。用工方
面，被调查企业人力成本平均

占主营业务的17.4%，与上年相
比，53.4%的被调查企业认为人
力成本支出变化不大，32.9%的
企业认为人力成本有所增长或
大幅增长。调查显示，44.6%的
企业反映物流企业融资环境与
上年相比没有变化，24.3%的企
业认为有所好转，31.1%的企业
表示融资环境仍处于紧张态
势。行业总体依然存在融资难
问题。

通行环境方面涉及的问题
依然很多，例如“治超”工作任重
道远，为期一年的整治公路货车
违法超限超载行为专项行动结
束后，调查显示，84.3%的被调查
企业反映超重行为呈好转态势，
但对于下一步常态化“治超”面
临的问题，被调查企业认为规范
车辆合法装载(禁止超长、超宽)
和治超标准“全国一盘棋”是首
要解决的关键问题，占比分别为

60.26%、57.69%。再如，无车承
运试点政策仍需突破。2017年，
交通运输部开展无车承运人试
点工作，受实际承运人大部分没
有开票资质的制约，无车承运人
无法合理取得进项抵扣运费发
票，严重制约了试点工作的开
展。多式联运存在较多障碍，仅
有37.7%的被调查企业在运输组
织过程中使用过铁路运输方
式。对于没有使用过铁路资源

的企业来说，84.9%表示未来愿
意加强与铁路的合作。调查企
业反映，制约铁路发展多式联运
的主要问题是两端装卸短驳费
用高、铁路运价偏高、铁路市场
开放不够等，占比分别为54.8%、
51.6%和51.6%。

税收负担方面，调查显示，被
调查企业平均缴纳各项税金及附
加占主营业务收入的4.2%，占企
业净利润的96%，企业税收负担

普遍较重。首先是增值税税负依
然偏高，“营改增”全面实施后，被
调查企业实现税负“只减不增”的
占比48.1%，仍有超过一半的企
业反映税负持平或有所上升。其
中道路运输业务缴纳增值税较

“营改增”前增加96.8%。其次是
土地使用税优惠政策落实不够，
调查显示，只有31.5%的企业享
受大宗商品仓储设施用地土地使
用税减半征收政策。

据悉，该协会已经连续五
年组织开展物流企业营商环境
调查。本次调查企业类型涵盖
国有及国有控股企业、民营企
业、外资及中外合资企业、集体
企业和其他等五类，其中民营
企业占比较大，为59.6%，其次

为国有及国有控股企业，占比
20.2%。按主营业务分，公路货
运、仓储管理、综合物流、配送、
供应链管理为企业的主要业务
范围，占比均在 30%以上。其
中公路货运业务占比最大，为
80.3%，其次为仓储管理，占比

56.4%。
调查围绕营商环境涉及的

政务、通行、税负、用地、用工、
融资、通关和诚信 8 个方面展
开。在政务环境方面，随着
2017年有关部门推行“放管服”
改革，加大物流领域简政、减

税、降费政策力度，67.1%的被
调查企业认为各项政策已落实
到位或得到基本落实，16.5%的
企业认为与实际落实还有一定
差距。调查显示，政务事项便
利性有所提高，政务信息需要
进一步开放。

过半企业对通关环境满意，用地用工变化不大

32条建议促进物流业规范发展

“治超”工作任重道远，税收负担普遍较重

政务便利有所提高，政务信息还需开放

为反映物流企业诉

求，优化行业营商环

境，进一步推进物流降本增

效提供政策建议，中国物流

与采购联合会于2018年年

初组织行业开展物流企业

营商环境调查。近日，该协

会公布了调查报告，综合评

价物流行业营商环境。


