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日前，国家财政部、工业
和信息化部、科技部、发展改
革委等四部委联合发布《关于
调整完善新能源汽车推广应
用财政补贴政策的通知》。

《通知》中指出，新能源乘
用车及新能源客车的补贴退
坡幅度为30%，新能源货车及
专用车的补贴退坡幅度则为
60%。

另外，《通知》中还提出，
从三方面调整完善推广新能
源汽车应用补贴政策：一是提
高技术门槛要求；二是完善新
能源汽车补贴标准；三是分类
调整运营里程要求。

在技术门槛方面，《通知》
指出，根据动力电池技术进步
情况，进一步提高纯电动乘用
车、非快充类纯电动客车、专
用车动力电池系统能量密度
门槛要求，鼓励高性能动力电
池应用。有关部委将根据新
能源汽车技术进步、产业发
展、推广应用规模等因素，提
前研究发布2019年和 2020年
关键技术指标门槛。

而在完善补贴标准方面，
《通知》指出，根据成本变化等
情况，调整优化新能源乘用车
补贴标准，合理降低新能源客
车 和 新 能 源 专 用 车 补 贴 标
准。燃料电池汽车补贴力度
保持不变，燃料电池乘用车按

燃料电池系统的额定功率进
行补贴，燃料电池客车和专用
车采用定额补贴方式。

在运营里程要求上，《通
知》对私人购买新能源乘用
车、作业类专用车（含环卫
车）、党政机关公务用车、民航
机场场内车辆等申请财政补
贴不作运营里程要求；而对于
用做运营使用的新能源汽车
申请财政补贴的运营里程门
槛将从此前的3万公里降至2
万公里。

此外，补贴资金将在上牌
后部分兑付，并在运营企业达
到2万公里里程后全部拨付。
由此来看，在此过渡期内，新
能源乘用车及新能源客车的
补贴退坡幅度为30%，新能源
货车及专用车的补贴退坡幅
度则为60%。

此外，为破除地方保护，
建立统一市场，《通知》还强
调，各地不得采取任何形式的
地方保护措施，包括但不限于
设置地方目录或备案、限制补
贴资金发放、对新能源汽车进
行重复检验、要求生产企业在
本地设厂、要求整车企业采购
本地零部件等措施。对经有
关部门认定存在地方保护行
为的地方，中央财政将视情节
相应扣减充电基础设施奖补
资金。

2 月 23 日，工信部发布
《2018年工业节能与综合利用
工作要点》，旨在加快实施绿色
制造工程，深化试点示范，壮大
节能环保产业、清洁生产产业、
清洁能源产业等绿色制造产业，
增加绿色产品供给，加强节能监

察，降低资源能源消耗，完善法
规标准和政策，进一步推动工业
绿色转型。

工作要点提出，深入开展
工业节能监察专项行动。制定
发布2018年工业节能监察重点
工作计划，对3000家以上重点

耗能企业实施专项监察，实现对
造纸、石化、铁合金等高耗能行
业的全覆盖。创新节能监察模
式，探索节能监察与能源审计相
结合、区域重点行业全覆盖监察
等方式，进一步完善工业节能监
察工作规范。推进实施工业节

能与绿色标准化行动计划。制
修订一批节能与绿色标准。继
续实施能效领跑者制度，遴选发
布高耗能行业能效领跑者。深
化甲醇汽车试点示范。加快制
定一批甲醇汽车领域重点标准，
推动甲醇汽车推广应用。

2月7日，在国务院新闻办
公室举行的新闻发布会上，交通
运输部部长李小鹏表示，交通运
输部正在编制无人驾驶技术规
划，研究起草技术规范，并建设
测试基地，目前正和有关部门共
同研究制定路上测试的相关政
策指导文件，从而积极而又稳妥
地来推动无人驾驶技术。

目前，无人驾驶汽车距离
真正落地还有很长的一段路要

走，尤其是在技术规范和测试
方面，急需政府相关部门的支
持和快速推进。自2015年起，
我国智能网联汽车示范区（基
地）先后诞生，但仅有的几家无
人驾驶测试基地虽然能够满足
封闭式场地测试的需求，但智
能网联汽车还需要考核其与周
围交通环境的交互能力，能否
有效识别人和障碍物，如何做
出正确的反应和决策等，显然，

封闭式测试区域并不能充分检
验无人驾驶汽车面对复杂交通
的处理能力。

此外，在测试标准方面，虽
然我国首次针对自动驾驶上路
测试所推出的两大指导性政策
《北京市关于加快推进自动驾
驶车辆道路测试有关工作的指
导意见（试行）》和《北京市自动
驾驶车辆道路测试管理实施细
则（试行）》先后出台，无人驾驶

汽车上路有法可依，但据清华
大学苏州汽车研究院智能汽车
技术研究所所长戴一凡表示，
对于自动驾驶车辆的测试，目
前还没有一套成熟的国际方法
和标准可供参考。目前的情况
是，整车厂有各自不同的测试
流程和规范，研究机构也在编
写自己的测试规范，全行业对
L3级别以上的无人驾驶具体测
试方案仍处于摸索阶段。
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汽车政策之变
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财政部等四部委：

调整完善新能源汽车
推广应用财政补贴政策

2018年，除了车辆购置税调整优惠
政策之外，还有很多汽车相关的新政策
会出炉，这些新政将给汽车生活带来哪
些变化?

汽车报废年限正式取消

私家车取消报废年限，这是一个利
好消息，但并不是说车永远不会被报废，
如果车无法通过年检或者行驶达到60万
公里就要报废。

点评：
这次的改动还是非常人性化的。按

照新政，只要车辆里程不超60万公里、正

常按时通过年检并且尾气排放达标，就

可以不用15年强制报废了。不过，关于

60万公里这个该如何界定呢？修改里程

表上的公里数太普遍了，很明显未来怎

么鉴定60万公里将是个问题。

车牌号一年后即可“终身使用”

按照以前规定，如果车牌使用不足
3年，则该车牌号码不能永久保留。在
进行机动车交易或者转移权属时，车牌
也要跟着驾驶证转走。此次新规放宽
了车牌号码使用时限的要求，将使用原
机动车超过3年可以保留该车号牌的要
求，调整为使用1年后即可申请保留。

点评：
该政策最大的好处在于互联网预选

号牌号码将被全面推行。今后选号可以

通过“交通安全综合服务管理平台”

（www.122.gov.cn）或者手机 APP“交管

12123”选取号牌号码，网上选号更加便

捷。而随机选号最多扩至 50 选 1，让每

位车主都可以选到心仪的车牌号。

彻底改变汽车销售模式

2017年 6月，商务部部长钟山签署
2017年第1号令，2017年7月1日起施行
新的《汽车销售管理办法》。这是汽车流
通领域具有里程碑意义的一件大事。这
次发布的《管理办法》打破了汽车品牌销
售单一授权体制，取消了总经销商和品
牌经销商备案管理制度，实行授权和非
授权两种模式并行。

点评：
此次出台的《管理办法》对于消费者

购买汽车而言，方式不再单一，而是可以

有选择性的哪里车源多，哪里服务好就

去哪里。同时也促进了各个销售商的良

性竞争。但问题是，完整优秀的售后服

务何时才能真正建立，让车主们真正买

的安心用的放心才是重中之重。

电子车牌将全面实行

从2018年开始，私家车将全面实行
电子车牌。所谓的电子车牌又叫“汽车电
子标识”，其实就和银行卡的大小差不多，
上面也装有芯片。据说可以存储有关于
车辆的一切信息，而且只要安装了这个小
卡片，就可以对车辆进行24小时监控，不
管你在哪里，有没有违章都一目了然。

点评：
电子车牌可以有效规范车辆使用和

驾驶行为，对一些套牌车、肇事逃逸车、

违章车辆能够有效追查。但站在车主的

角度考虑，电子车牌的安装费用也是大

家比较关心的，毕竟在车身上喷几个字

都要收四五十块钱，那么如此“高科技”

的电子车牌想必也不会是免费的。

点评：
国家发展新能源汽车是大势所趋。但从消费者角度

来讲，选择一款既省心又便宜的车是最普遍的心理。近

期，财政部、工信部等部门发布的多项政策，也将有助于

新能源汽车形成一套完整的产业链，未来，新能源汽车潜

力巨大。

专家指出，新能源汽车从实验室走向消费者，是很大

一步，也是艰难一步。在国家政策鼓励，资本市场推动的

情况下，产能形成和销售布局可以迅速展开；此外，在电池

安全性和整车系统稳定性并不完善的情况下，售后服务成

为挽救商品品质，保证行业健康可持续运转的核心内容。

（本版资料来源：财政部、工信
部、中国汽车网、搜狐网）


