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丁是钉

特朗普怎么也想不到他会成为中国的

“网红”。从他反超希拉里当选美国第58届

总统那一刻起，他就像一个影视明星一样，

私人生活中的一切都成了媒体炒作的热

点。包括他的女儿和夫人，以及他对子女教

育的经验等，都成为新闻在中国的一些自媒

体上疯转。

一个曾经连谁当本村村长觉得都跟自

己没有关系的中国民众，忽然间对美国大选

和新一届美国总统充满了兴趣。除了特朗

普“疯子”般的个性、特朗普和希拉里唇枪舌

剑的真人秀、选举结果出人意料的大逆转等

娱乐性因素外，还有什么玄机吗？

表面上最直接的原因是，特朗普当选，股

民受影响。当然，这其中也包括中国股民。

特朗普当选消息传出后，立刻引起全球

资本市场的“情绪化”动荡。2016年11月9

日，美股期货指数中标普500期指和纳斯达

克指数期指一度跌超5%。亚太市场方面，

日经225指数收跌5.36％，香港恒生指数收

跌3.23%，中国A股收跌0.64%，澳大利亚股

市收跌1.93%，韩国综合指数收跌2.25%。欧

洲方面，刚一开盘，多个市场的个股也几乎

全部翻绿。

原来，特朗普当不当选，不单是看看热

闹那么简单，还会影响到股民口袋里的真金

白银，也就难怪中国人关心起美国大选来

了。

细思则恐。在经济全球化时代，美国选

一个什么样的总统，不但关系到美国人的利

益，甚至也会影响到世界许多国家的利益。

可惜的是只有美国公民才有选举权，其他国

家的民众只能是干瞪眼却使不上劲。

特朗普在演讲中有许多“雷人”之语。

其中与中国相关的有：让制造业回归美国、退出

WTO（世界贸易组织）、停止TPP（跨太平洋伙伴关

系协定）谈判等。其中最严重的狠话是：对来自

中国的商品征收45%的关税。

好在是地球人都知道，特朗普的这些表态很

可能是吸引眼球和争取选民的一种策略。正如

中国美国商会主席吉莫曼所表示的：“令人欣慰

的是，（候选人）竞选时所发表的言辞并不代表美

国政府的官方政策。”

不过万一呢？众所周知，由于总统所属党派

往往不能控制国会，美国国会和总统之间就会形

成一种制衡关系。比如奥巴马的许多政策就因

为国会的反对而阻碍重重，这其中影响最大的是

医保政策。但是，作为共和党人的特朗普上任

后，将享有共和党人在国会参众两院都占据多数

席位的优势。至少在蜜月期里，他主张的政策更

容易被通过和执行。

（下转第八版）

紫竹评论

不要说特朗普跟你没关系

在传统行业面前，互联网企业更多扮演了

“野蛮人”的角色，不过在造车领域，这个“野蛮

人”还未真正驶入市场，却先迎来了资本的考验。

就在苹果取消自主造车项目的同时，市场

上轰轰烈烈的互联网巨头造车热潮也正在降

温。不久前，在被寄予厚望的乐视超级汽车

“Lesee”高调进入公众视野半年之后，乐视“资金

链紧张”的消息开始疯传。而比较一致的观点

认为，乐视汽车的“烧钱”模式是导致公司缺钱

的重要原因。

一位互联网企业 CEO 对《中国企业报》记

者表示：“乐视在股权激励和资本运作上要优于

大多数互联网企业，由于乐视为上市企业，所以

‘钱荒’被拿到了台面上，而行业的实际情况甚

至比乐视更严重。”

“造车水太深”

“至于造车行业，我只能说这行水太深，这

是公司逐步介入这个领域之后才发现的”。博

泰公司创始人应宜伦告诉《中国企业报》记者。

博泰作为第一家由车联网切入到整车制造

的互联网企业，曾于 2015 年北京车展上发布了

“大白”智能汽车，发布会上“大白”的风头甚至

盖过了车展上的豪华品牌。为了将互联网汽车

尽早落地，在此之前应宜伦挖来了从事整车研

发的沃尔沃副总裁沈辉。令外界没有想到的是

二人的“蜜月期”仅仅维持了半年便分道扬镳，

博泰随即取消了造车计划，将业务重点回归到

车联网领域。

“当博泰决定造车时忽略了汽车产业链的

五个关键点，传统制造部分、新能源部分，车联

网、无人驾驶，商业模式每个部门都涉及很多方

面，需要大量的资金投入”。应宜伦反思，仅车

联网一项就需要百亿的投资，过重的资本壁垒

让博泰短时间内并无造车计划。

实际上，造车门槛绝非是“四个轱辘加一个

沙发”那么简单。对于互联网公司而言，即便绕

过传统燃油动力系统，专攻智能电动汽车，仍需

克服技术和人才等难题，而这背后更需要大量

的资金推动，就算是已经投入100多亿元的乐视

汽车生态仍未达到实际量产阶段，但这个数字

已经超过很多互联网公司的极限。

资本困局加剧

造车运动更像是围城，博泰的退出并没有

阻止更多“野蛮人”的进入。一时间和谐富腾、

小鹏电动车、硬蛋汽车、奇点汽车、蔚来汽车等

互联网汽车像雨后春笋般出现在大众面前，自

然，融资也成了这些企业的主旋律。

今年9月份，乐视汽车刚刚宣布完成10.8亿

美元融资；奇点汽车则在近日宣布，成功融资 6

亿美元；蔚来汽车相关负责人对记者表示，截至

目前，蔚来项目的投资方已经增至19个。

不过，在动辄上百亿的造车资金面前，互联

网企业仍需巨额的资本输血，在这期间也不乏

股东方的退出。

就在10月底上海爱驰亿维公司新能源汽车

项目签约仪式上，股东方富士康的缺席引发了

外界对其已经撤出和谐富腾的猜测。据了解，

该项目投资方为腾讯控股、富士康及和谐汽车

组建的和谐富腾，有消息传出后者正在寻求新

的财主注入，并且有意吸收地方产业资金。

普华永道思略特合伙人彭波表示，智能汽

车还需要8—10年才能实现一定规模的商业化，

需要大笔资金持续输血。在这过程中，大部分

互联网造车公司会死掉，最后仅剩2—3家。

依附传统车企

汽车分析师封士明对《中国企业报》记者也

给出了同样的预测，他认为，其本质原因在于互

联网行业并未在根本上颠覆传统汽车制造，即

便是智能汽车，其产品属性依然侧重于“汽车”，

所以传统车企在十年、甚至是二十年内依然占

主导地位。 （下转第九版）

本报记者 谢育辰

【重磅推荐】

【精彩阅读】

新三板
企业实控人频现离场

新三板低迷行情持续
今年以来，超过百家新三板

挂牌公司实控人进行了变更，

主要是由于股权质押、并购重

组、公司卖壳等原因。

>>>>>7版

新材料
赛迈特：一张订单

开启悬浮冶金之路
悬浮冶金技术目前更多的

服务于高等院校、国防与航空航

天等研究单位，用于熔炼其他冶

金技术无法熔炼的金属材料。

>>>>>13版

物流
绝杀双十一

京东阿里拼速度
今年双十一京东和阿里改

拼第一单送达时间。为了体现

速度，各大巨头开启了一场高科

技大战，智慧物流显现。

>>>>>11版

新能源
光伏发电扶贫战略实施

精准扶贫又一政绩
光伏扶贫是造血型扶贫，

只要发了电，电网都能收购，

因此比较稳定，能够保证贫困

人口的收入。

>>>>>15版

P25—P28

王利博制图王利博制图

纺织
东方地毯

工业4.0示范工厂解密
东方地毯已经全面启动工

业4.0示范工厂项目的建设，这

将极大提高国内地毯行业的生

产自动化水平。

>>>>>21版

互联网造车
“资本劫”

调查

文创中国
京津冀
文化创意产业发展
现状及趋势调查

（（相关报道详见第二至第五版相关报道详见第二至第五版））


