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检企共建筑牢廉洁“防水墙”

济青高铁开工以来，中铁五局济青项目本着“工程优

质、干部优秀”建设理念，与山东省青岛铁路运输检察院紧

密配合，通过多种形式开展“走高铁、说预防、保廉洁”活动，

为项目党风廉政建设筑牢“防火墙”。济青项目部进场后，

项目部成立了铁检分院巡回检查室第四工作站，作为与铁

检分院日常联系机构，同时每月与铁检分院领导每月一次

座谈，通过身边的典型事例对项目职工加强廉洁警示教

育。项目部党工委分别还从制度建设、签订廉政协议保证

书等方面认真落实党风廉政建设责任制，为高效快速建设

济青高铁保驾护航。 （彭国平）

中铁五局济青高铁项目启动无砟轨道施工

10月28日21时30分，济青高铁全线第一块CRTSⅢ
型无砟轨道底座板在站前5标临青特大桥桥面拉开施工序

幕，标志着济青高铁线下工程进入收官阶段，线上工程顺

利始发。CRTSⅢ型板式无砟轨道由钢轨、弹性扣件、轨道

板（预制）、自密实混凝土层、隔离层（土工布）和底座等部

分组成，此次启动施工的正是无砟轨道底座部分，施工点

位于临青特大桥 357#梁，是无砟轨道先导段标准化示范

点，正常施工计划以每个工作面每天2孔梁的速度快速推

进。 （彭国平）

贵阳枢纽西南环线铁路最长隧道贯通

11月1日，由中国中铁五局贵州公司承建的贵阳枢纽

西南环铁路最长隧道石板寨隧道贯通。为实现2018年9月

底通车目标奠定了基础。贵阳枢纽西南环线铁路设计为国

铁Ⅰ级双线，与在建的环城铁路东北环组成贵阳市环城快

速铁路，建设工期3年。中铁五局贵州公司担负其2标段

24.75公里的施工任务，标段共有隧道10座。其中，石板寨

隧道全长2778米，是全线最长的隧道。Ⅳ、Ⅴ级围岩占全

隧道的63%，主要有低瓦斯、煤窑采空区、软弱围岩、岩溶等

不良地质及浅埋下穿南环高速公路等风险点，属一级风险

隧道。 （秦香莲）

深圳地铁7号线开通试运营

由中铁五局六公司参建的深圳地铁7号线于10月28

日正式投入试运营，比原计划提前2个月。深圳地铁7号线

7311标轨道工程横穿深圳市中心城区，线路呈“V”型，是连

接深圳市内南半环主要居民区与就业区的主要绿色通道，

全线34.27千米，均为地下线。自2014年10月13日项目中

标以来，中铁五局六公司全体参建人员克服驻地空间狭窄、

轨行区移交滞后、设计出图缓慢、道床类型多且转换比较频

繁等诸多困难，通过优化施组、超前谋划，积极与业主、设

计、监理及兄弟单位沟通协调，安全、优质、高效、超前完成

了各项节点目标。 （蒋方槐 曹学文）

哈牡铁路万山大桥顺利完成架设

10月30日，中铁五局六公司哈牡项目部GS-5标万山

大桥顺利完成架设。架桥机将于10月31日开始小解体通

过联合、万山两座隧道，准备架设大莲河特大桥。自今年开

工架梁以来，中铁五局六公司架梁分公司领导班子为确保

工期，带领架梁队全体将士们精心施工、科学管理、同心协

力，战胜了严寒、克服了工期紧迫等重重困难，提前一天完

成万山大桥架梁工期。10月底的尚志市白天温度已经为

零下5摄氏度，架梁分公司领导通过系列措施有效保证了

架梁年度总工期的顺利实现，为后续工作如期开展奠定了

坚实的基础。 （蒋方槐 肖顺）

中铁五局哈牡铁路制梁速度领跑全线

10月24日，经中铁五局六公司哈牡项目部全体参战员

工的共同努力，哈牡铁路尚志制梁场累计预制箱梁242孔，

架梁74孔，制梁数量现已位居哈牡铁路客专全线六个制梁

场榜首，充分展现了中铁五局六公司“铺架王牌军”的风

采。哈牡项目部尚志制梁场于7月23日顺利通过桥梁认

证，8月15日顺利实现首孔箱梁架设，9月8日又以日产6孔

箱梁的优异成绩打破了全国纪录；梁场众人众志成城、团结

拼搏，调动一切力量投身于制梁工作中去，获得了一次又一

次的傲人成绩。 （蒋方槐 朱睿）

中铁五局广州地铁7号线通过质量验收

10月31日，广州地铁7号线轨道工程验收工作全部完

成，按时兑现了业主节点工期目标，为年底开通试运营提供

了有力保证。此次单位工程质量验收由市质监站、市城建

档案馆等单位共计30余人对施工合同内的全线正线及辅

助线、出入段线、四七号联络线轨道、轨排封堵及轨道附属

设施安装等工程内容进行检查验收。验收组听取了验收、

评估报告，并对现场各分部工程质量和各项资料进行了详

细检查，经讨论后，验收组对项目建设的各项工作给予了充

分肯定，认为参验单位工程质量优良，满足设计和规范要

求。 （蒋方槐 童雯）

河南“米”字形高铁最后“两点”开工

10月29日，距太原至焦作城际铁路（河南段）在中铁七

局太焦项目部举行开工动员会仅一周时间，河南省“米”字

形高铁最后一“点”，郑（州）济（南）高铁郑州至濮阳段先期

工程在河南新乡卫辉市也正式开工,郑州至太原、郑州至济

南即将进入两小时交通圈。至此，除去已开通的东西走向

郑西、郑徐高铁和南北走向京广高铁，郑合、郑万、郑太、郑

济高铁自去年年底以来先后全面开工建设，河南省即将步

入“米”字形高铁时代。 （张金成）

资讯

70后的王刚，1998年6月离开校

园，投入工作，先后担任工区技术员、

实验室主任、副总工程师、副经理、项

目经理、子公司项目副总，2013 年担

任兰渝铁路项目经理，2015年担任黔

张常铁路项目部经理。首次担任行

政领导，而且是一个大项目，遇到问

题和困难在所难免。不过，经过兰渝

铁路艰苦卓绝的磨练，2015年3月黔

张常铁路项目跑步上场，苦干加实

干，从先期率队进场就先声夺人，暗

暗与兄弟单位较劲，誓夺黔张常开门

红的目标。建好施工营区，项目部揭

牌，及时修通25.3公里便道，中心试验

室、拌和站、钢筋加工厂系统率先一

次性通过验收，成为全线的亮点工

程。10 个施工标段、7 个监理标段共

110多人在拌和站召开标准化建设观

摩会，会上受到上级单位的高度评

价，为路、桥、隧的施工打下了坚实基

础。

铁军整装突击抢险

2015 年 3 月进场以来，从长零岗

隧道顺利进洞、田家坊澧水特大桥完

成第一根混凝土灌注桩开始，就攻坚

克难，步步为营，节节攀升，创造了多

项第一，彰显出了年富力强、执掌帅

印的领军人风范。

然而，世事难料。2016年的7月，

在南方普遍洪水泛滥之时，项目所在

地张家界也未幸免。7月19日深夜，

突降暴雨。一夜之间，就把辛辛苦苦

修筑的栈桥、施工场地损毁。田家坊

澧水河特大桥施工场地淹没于泥流

中，道路切断，交通阻塞。

面对此情此景，王刚带领项目部

人员争分夺秒，抢修便道，尽一切所

能降低损失，以最快的速度恢复生

产。在王刚坐镇指挥下，项目部经过

前后一个多星期昼夜奋战，最终跨过

了这场洪灾。

2016 年 17 日 11 时 31 分，湖南湘

西古丈县默戎镇境内发生特大泥石

流滑坡，焦柳铁路湘西古丈县万岩至

龙鼻嘴间，因暴雨导致山体溜坍，掩

埋线路，运行列车被迫折返。王刚接

到上级单位紧急抢险通知，顾不上刚

刚到工地探亲的妻儿，迅速启动抢险

应急预案，当晚就率领50名突击队员

赶赴受灾现场。

在抢险人员 8 天 9 夜 179 个小时

连续作战下，列车顺利通过受灾路

段。王刚和抢险人员带着胜利的喜

悦回来了。

技术是企业立足之本

公司的提质增速离不开人才的

建设。王刚在项目总工协助下，主抓

职工夜校培训。经过一个月精心规

划的培训，广大职工增强了专业技

能，提升了综合能力，“工地夜校”的

成功开办受到广大职工的一致好

评。培训采取了“自办自讲”模式，授

课讲师大都由本项目工作年限长、经

验丰富的老职工来担任。教学方式

灵活多样，通过讲解、交流讨论、观看

视频等渠道，确保每个员工每一次培

训学习都有收获。在这个过程中，发

挥新学员“导师带徒”制度的优势，从

工程施工到安全质量管理，从计划、

财务、设备物资到测量、试验的内业

资料整理等各方面，都开设了相应课

程。夜校课程具体时间根据工作情

况适时调整，保证了“工作、学习两不

误”，为员工提供了学习的平台，成为

项目员工提质、成长的“加油站”。

让青年人早成才，快成才。王刚

这一人才观，已成为黔张常人才制度

建设的常态。“每个年轻人进场，都指

定导师带，项目部对师徒进行配套考

核。三个月的时间，每个师傅必须保

证自己的徒弟能够在关键岗位上挑起

重担。”这样的命令一下，师徒双方都

感到肩膀一沉，有压力，也更有动力。

新学员纷纷表示说，正是在这样的激

励机制下，他们才得以快速成长。

工作中王刚务实高效、谦虚谨慎，

被评为中国铁建股份公司“劳动模

范”；获得十六局集团公司首届“央企

脊梁”扭亏20强人物奖、先进工作者、

优秀共产党员等荣誉；分别于2011年、

2013年度获得北京市“十佳员工”、“援

外建王刚优秀青年突击队”称号，在中

央电视台等多家媒体作过专题报道。

在每一次的坚持和积累中，在每

一次的细节和极致的追求中，王刚完

成了个人的提升和蜕变，带领着项目

为公司的发展开疆拓土。

罗斌于娜

王刚（中）在研讨工作

筑路勇士 争当开路先锋
——记铁建十六局集团五公司项目副总兼黔张常铁路项目经理王刚

近日，北京市政府治理雾霾又出

重拳，在过去近三年持续鼓励纯电动

车出行之后，将在出租车领域大力推

广纯电动车使用，以产业转型加速空

气治理。

10月29日，北京交付投运了全球

最大的出租车充换电站集群。由北

汽新能源联手中石化、奥动新能源和

上海电巴等机构打造的首批 10 座充

换电站正式交付使用，覆盖北京中心

城区、怀柔、顺义等8个区。年内还将

再交付40座充换电站，届时能够支撑

6000 台换电式出租车的换电需求。

在政府的支持推动下，北汽集团整合

社会资源，联合国企、民企、私企共同

探索换电模式，助推北京市营运车市

场走向电动化，也被看做是首都汽车

业“长子”对国家五大发展理念以及

北京治霾行动的最直接回应。

雾霾之下换电上场

在启动仪式上，北京市交通委员

会党组书记、主任周正宇表示，“当

下治理大气污染是我们的一项重要

工作，其中减少由汽车尾气排放所

带来的污染是主要任务之一，而纯

电动车可以很好的应对这一挑战。

在此方面，北汽集团是一个有远见

的企业，早已开展相关领域的研究

与实践。之前北京市已经试运营了

一批纯电动出租车，取得了很好的

示范效果。”

在随后的充换电站参观出租车

进站换电过程中，周正宇对换电的模

式和技术给予赞扬，“换电这个技术

和模式对纯电动汽车的普及推广将

起到很好的推动作用，未来不仅是公

交和出租车领域，在物流车、快递车

辆及私家车领域也大有作为。”

启动仪式当天，北汽新能源与北

京银建集团及怀柔、顺义等八大郊区

的出租车公司签订合作协议，将于年

内交付 2000 台北汽新能源 EU220 换

电出租车。北汽集团董事长徐和谊

表示：“2016 年将在北京市投入运营

50座充换电站、满足不少于6000台纯

电动车的换电营运需求，‘的哥’换电

半径将不超过5公里。2017年末，将

达成充换电站200座，支撑30000台纯

电动汽车换电需求的规模。以 2022

年北京-张家口冬奥会为结点，北汽

新能源将以替换的方式投放5万辆换

电纯电动出租车。”

“未来新能源汽车不仅是一种绿

色交通工具，更作为新的智慧交通载

体改变出行文化。”奥动新能源总裁顾

庆也表示，“作为战略合作伙伴，奥动

新能源围绕北汽新能源换电车型远景

规划，推进充换电站的建设，以大规模

定制的方式推动换电模式规模化商业

运行，完成三年内建成500个充换电站

的目标。”以“车网一体化、充换一体

化、服务便利化”的高效运营体系，助

力北京“五年蓝天计划”。

营运车辆
试水换电商业模式

倡导换电模式在出租车领域的普

及，与北京当下环境治理的紧迫性密

不可分。北京目前约有6.7万辆出租

车，每天运营至少 16 小时，单车年平

均续驶里程15万公里，排放二氧化碳

200万吨，大约相当于100万辆普通私

家车的碳排放。一旦北京出租车全部

电动化，在不影响交通服务质量的情

况下，每年至少降低 100 万吨的碳排

放。推动出租车电动化，自然成为政

府部门在雾霾压力下的最优选择。

那么，采用换电模式，对于出租

车行业的适用性到底几何？在中石

化北京石油亦庄博大路充换电站，一

辆北汽 EU220 换电出租车从驶入充

换电站，到“满格”驶出，整个过程大

约 3 分钟。而如果采用常规充电模

式，这辆车充满电至少需要5个小时，

目前比较成熟的快充模式也需要至

少2个小时。

据现场技术人员介绍，换电模式

利于电池集中管理和养护，提升使用

寿命，且能批量错峰充电，提升能源

利用效率；特别是在寒冷的北方冬季

地区，室内稳定的温度可以保证充电

的效果。对于双班运营、高负荷的出

租车来说，换电模式极大提升了运营

效率，缓解“里程焦虑”。

“采用换电模式，是当前缓解里

程焦虑的便捷选择，特别是在产品高

度标准化的出租车领域。北汽新能

源另辟蹊径，选择了营运车辆这个产

品规格统一性较高的领域。以营运

车辆试水换电商业模式，是个值得期

待的突破口。”原国务院参事、中国可

再生能源学会理事长石定寰表示：

“北京市作为国际性大都市，应当通

过换电模式的应用为全国乃至全球

的大城市，树立绿色出行、绿色发展

的范例。”

助推全球新能源
多元技术路线

换电作为新能源多元化技术路

线的重要一端，一直备受行业关注，

国内外不少领先企业对换电商业化

均有探索。

此前，以色列新能源汽车公司

Better Place和美国新能源厂商Tesla，

均尝试过在私人用车领域推广换电

模式，但由于产业链整合难度大、极

大的建站投入以及用户使用习惯等

问题，无奈半路折戟。而在国内，换

电在商用车细分市场的运用要追溯

到2008年，且运营相对成功。北京奥

运和上海世博会期间，均采用过较大

规模的换电式营运车辆；2009 年到

2014年，北京、青岛、天津等地的公交

系统陆续开始尝试换电模式，至今运

营良好，经测算，其电池租赁运营成

本与传统燃料使用成本基本持平。

这些经验，在一定程度上验证了换电

技术的成熟性和商业模式的可行性。

开放协同，“换电推广的核心难

题不在于技术，而在于多方利益博

弈。北汽新能源通过联合中石化、奥

动新能源、上海电巴等社会资源，建

立了开放协同、利益共享的合作机

制，打通了换电产业价值链。这次充

换电站集群的交付，对换电模式在全

球的商业化普及以及推动新能源行

业的技术多元化，均有重要意义。”中

国电动汽车百人会首席专家张永伟

表示。但其同时坦言，换电模式的推

广，需要北汽和中石化这样有实力、

有远见的大企业作为引领者来推

动。它们有能力以市场需求为导向，

结合最新技术和社会资本，推动换电

这类复杂的系统性创新项目的落地，

而不仅仅停留在探索层面。

事实上，早在 2014 年，北汽新能

源即开始探路换电模式，今年才力推

其商业化落地。而随着车型和技术

的革新，不少同行纷纷瞄上换电市

场，除了打头阵的北汽新能源，其他

新能源车企也纷纷准备登陆换电这

块蓝海市场，已经与经营换电基础设

施的公司展开讨论。然而，其中实力

最为强劲的基础设施公司——上海

电巴已成为北汽新能源合作伙伴。

作为全球领先的电池快换技术高科

技企业，上海电巴是充换结合、以换

为主的充换电站设计者和换电设备

的先进制造商、运营服务商，曾先后

在北京奥运会、上海世博会、广州亚

运会，中国 20 多个城市及德国、波兰

等地成功示范和实践。

北汽新能源总经理郑刚表示，随

着充换电站等配套产业体系的不断

完善，北汽新能源将把换电业务拓

展至分时租赁、网约车乃至私人用

车领域。“我们将加速在电池标准化

和电池技术共享等领域的推进，普

及换电模式，扩大充换电站服务半

径，让更多合作方和用户受惠于换

电模式。”

北汽新能源
交付全球最大充换电站集群

本报记者 张博

北汽新能源首批充换电站


