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中国国资报道 重点

资讯

4 月 28 日 15 时 30 分， 随着最后一罐混凝土的成功浇

筑，标志着由中铁五局五公司西宁站改项目部承担施工的西

宁客至小桥站段大寺沟桥主体工程顺利完工。 该桥为连续钢

构桥。 在施工中，项目部“以确保安全为前提，以兑现工期为

关键，以创优质工程为目标，以树立形象为宗旨”的管理思

路，高起点、高标准、高要求做好过程控制。 面对既有困难，项

目部积极采取优化资源配置、合理倒排工期等措施，助推了

该桥施工生产有序进行。 该桥主体工程的顺利完工，为下一

步铺轨创造条件。 （何增旺 马洪文）

4 月 22日，武靖高速公司组织在中铁五局武靖项目第三

合同段石江坪大桥召开全线墩柱施工现场观摩会。 在石江坪

大桥现场， 武靖高速八个施工标段施工管理人员对石江坪大

桥已施工的墩柱墩身混凝土外观质量、 钢筋保护层合格率等

进行了现场观摩， 认为石江坪大桥墩柱施工质量在武靖高速

建设全线树立了样板，对武靖三标采用“PDCA”循环，不断提

高质量意识，创造品牌的管理模式给予了高度评价。石江坪大

桥 2014年曾代表武靖公司参加“湖南省桥梁施工标准化劳动

竞赛”并获得优胜奖。 （谢永彬 邱飞洋）

中铁五局五公司大寺沟桥主体工程完工

武靖高速在中铁五局召开墩柱施工现场会

4 月 24 日上午，燕赵晚报、石家庄电视台等河北省多家

媒体汇聚中铁五局二公司施工的石家庄东站， 对近日封顶的

石家庄东站建设情况进行采访并报道。 建筑面积 13514 平方

米，为地下两层岛式车站。因受石济客运专线石家庄东火车站

位、G307 公路导改规划及设计方案不稳定影响， 是全线开工

最晚的车站，在项目部全体参建人员的不懈努力下，于 2015

年 4 月 21日主体结构顺利封顶， 确保 2015 年 4 月底盾构到

达的接收节点要求，实现了前期保车站、车站保洞通、洞通保

三通、三通保履约的目标。 （张小俊 周必森）

4 月 29 日，中铁上海工程局集团第七分公司出台奖励文

件，对 2014 年 7 月份之后取得各类执业资格证书并在中铁上

海工程局集团注册成功的每位员工一次奖励 2万元， 并按月

给予每位员工 1500元的奖励。 该公司自 2014 年 7 月份重组

建点西安以来，结合公司具体情况，为积极鼓励广大员工学习

知识，通过自学取得文凭，取得与企业相关专业资格证书并在

企业注册， 专门出台了员工教育培训管理办法和员工职业资

格证书管理办法。广大员工在工作之余，充分利用业余时间勤

奋学习，提升综合素质。 （张华先）

河北媒体团采访中铁五局石家庄地铁东站建设

中铁上海局七公司重奖取得职业资格员工

“一带一路”

助推央企重组步伐加速

央企重组应是一个有序的系统工程

（上接G01版）

值得注意的是，南北车的合并还

只是初期的合并， 是股份公司的合

并，内部企业合并到什么程度，包括

长车四方、株车、大连车辆等，其合并

重组与优势的形成还没进行到企业

这一层面。应该说，合并重组是一个

需要消化的过程，没有两到三年的优

势融合是难以实现的。

其次，判断企业是否兼并重组成

功的标志，并不是兼并重组工作最后

是否完成，而是能否形成协同效应发

挥体系性优势，增强整体活力。以电

信运营商以及中石油、中石化这样的

央企为例， 主要市场还是集中在国

内，兼并重组之后，很容易在国内形

成垄断，进而推高价格，并不利于民

生。因此，对于这样的央企，不要盲目

地进行合并， 还应保持一定的竞争。

如果追求一蹴而就，超级公司未能在

短期内协同，强强联合反而会适得其

反。

显然， 中国企业正在迎来与全

球企业接轨的重组潮，兼并、分立、

剥离等各类重组动作的频率都会升

高， 因此央企重组潮是可期的。但

是，央企重组的过程不是孤立的，而

是一个全面发展的过程， 不能单纯

地看重组， 每一项重组都是一项系

统工程， 都是从全国建设小康社会

和实现现代化的大局来考虑的，既

有眼前的目标， 更有长远的战略需

求，应有序进行，不可一蹴而就，更

不能刮风，为了重组而重组。对于央

企而言，应该保持定力，任何时候都

不可放松对保增长、转方式的努力。

对于股民而言， 央企合并大潮的来

临是有条件的，不会立竿见影，只能

奉劝一句“股市有风险， 入市需谨

慎”了。

（上接G01版）

中国华电集团公司董事长李庆奎

认为，新常态背景下，包括电力在内的

多个行业国内增长空间已很有限。转

型升级和继续发展的愿景， 都要求央

企更多地关注以“一带一路”为代表的

海外市场。

事实证明，央企合并“抱团”出海

是可以期待的。 以正在进行合并重组

的南北车为例， 两者在海外市场上形

成的合力已经逐步彰显。

近日， 中国南车与中国北车各自

发布了正式合并前的最后一份独立财

报。 两家公司一季度净利润总和近20

亿元，都实现了大幅度的同比增长。

今年以来， 中国高铁已在海外市

场上频接大单。公开信息显示，中泰已

经签订高铁合作协议， 中老铁路正在

加紧推进， 中国还将积极地参与新马

高铁的竞标。又有消息称，由中国铁路

总公司牵头协调， 中国中铁和中国北

车已组成俄罗斯高铁项目联合工作

组，参与竞标。

业内人士称， 南北车能在如此激

烈的市场竞争中不断斩获大单， 或许

正是合并后焕发出的活力， 让建设高

铁的国家看到了中国高铁的真正实

力。

一位不愿具名的国资专家在接受

《中国企业报》记者采访时称，根据国

有企业国际化以及市场化的发展趋势

来看，南北车、中电投与国家核电的合

并重组只是个开头。当前，由于国际化

的需要以及相关政策的直接推动，中

央企业可能更多的是考虑去除过剩产

能、集中优势力量。接下来要进行的应

该是在动车、核电、建筑、通讯等优势

领域的强强联合， 这可能是2015年社

会各界较为关注的。

央企重组潮

尚需一个过程

自去年底， 国资委网站发出中国

华孚贸易发展集团公司整体并入中粮

集团这一重组信息后， 再无关于央企

合并重组消息的更新。

但是，坊间关于“央企重组合并”

的传闻却远不止这些。中石油与中石

化，中国移动与中国电信、中国联通，

中国南船与中国北船，最新的传闻是

中国远洋、中海集团、中外运长航集

团、招商局集团互相整合。虽然国资

委与多家涉及传闻的央企纷纷辟谣，

但却像是在扬汤止沸，传闻依旧不绝

于耳。

在上述国资人士看来， 央企的合

并重组背后大多有政府的推动， 一定

要看到国家利益与发展战略。“中国企

业正在迎来与全球企业接轨的重组

潮，兼并、分立、剥离等各类重组动作

的频率都会升高。 因此央企重组潮是

可期的，央企将在未来的一段时期，由

内而外地革新以做大做强做优。但是，

这个时期是有条件的， 不是现在就来

的，需要一个过程。”

“目前， 央企改革已经开始逐步

铺开， 央企重组浪潮也才刚刚开始，

许多合并都在酝酿之中。”彭剑彪称。

“尤其是国企分类、 国有资本的结构

调整、混合所有制改革等重要文件还

没有出台，相信出台后，会为央企的

合并重组创造一个良好的基础与前

提，便于更好地向主业集中，向核心

领域以及关键行业集中，而较大规模

的重组在这些条件具备以后才能实

现。”

上述人士认为， 中央企业的合并

重组是一个需要消化的过程， 没有两

到三年的优势融合是难以实现的。“例

如，南北车的合并还只是初期的合并，

是股份公司的合并， 内部企业合并到

什么程度，包括长车四方、株车、大连

车辆等， 其合并重组与优势的形成还

没进行到企业这一层面。因此，需要进

一步、深层次的结构重组，用5年到7年

的时间， 来完成结构调整和产业布

局。”


