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近年来，阿里金融等互联网金融企业发展势头日甚一

日，而政策限制下融资能力有限却一直阻碍着互联网企业

在金融领域的扩张。

为了突破融资短板，日前，阿里金融一方面通过业务创

新提高借贷周转和资金利用率，另一方面则不惜向传统银

行开放其平台信用数据，这一数据被认为是其与传统银行

竞争的最有力武器。

“资金周转率再怎么提高也只能暂时缓解融资压力，阿

里金融开放小贷平台才能彻底解决融资难题，可以零成本

地接入传统银行的丰富资金。这实际上就是一种 P2P 平台，

只不过一般 P2P 接通的是个人与企业，阿里金融接通的是

企业与银行。”P2P 网贷平台拍拍贷 CEO 张俊告诉《中国企

业报》记者。

融资受阻

根据阿里金融公布的数据，目前，旗下两家小贷公司累

计对阿里巴巴平台放款约 300 亿元。一时引起了舆论的极

大震动，被视为未来分食银行蛋糕的新生力量。

不过，民生银行某省分行的一位人士对《中国企业报》记

者直言：“300亿元看似很多，实际上还抵不上一家银行的随

便一个支行。况且这 300亿元是经过很多次贷款、还款、再贷

款这样的周转放大后的数字，真正算起来，阿里金融资金不

会有多少。”

据悉，两家阿里小贷的注册资本一共 16 亿元，而四大

行的注册资本金通常在千亿元以上，如建行为 2500亿元。

互联网资深律师赵占领说，根据相关规定，小贷公司只

能获得注册资本金 0.5 倍的融资用于放贷，即使按照阿里

小贷所在地的鼓励政策融资上限提高到 100%，阿里金融也

只能从银行再融入 16亿元。相对目前累计约 300亿元的贷

款总额，阿里的贷款周转了很多次了。

加速周转

“最近，小贷公司也陆续进行了突破放贷规模的尝试，

包括行业性的策略，加强行业之间在资金方面的合作，有点

儿类似于银行。还包括企业自己在业务方面的改善，加快资

金周转速度。”张俊告诉记者。

而风头正盛的阿里金融，则正在通过资产证券化的尝

试打破融资瓶颈，即把贷款债权打包出售，回笼资金，再放

贷，加快资金周转，以期形成放贷乘数效应，扩大放贷规模。

据悉，第一批 50亿元的资产支持证券已经上报中国证监会

审批。

“阿里金融一直比较重视资金周转的问题，例如倡导随

借随还的模式，帮助借款人减轻利息负担的同时，促进自身

及时回收贷款。这样可以方便阿里金融随还随贷，最大程度

地回收贷款进而提高资金利用效率。”阿里金融平台一位商

家表示。

张俊分析说，小贷公司都希望客户的贷款周期越长越

好，这样机构才能拿到更高的贷款利息和收益，而随借随还

不仅会降低利息收入，频繁的信贷操作更会增加成本。阿里

金融的解决之道在于庞大的信用数据和完善的信贷模型，

可以批量操作这些零碎业务。

根据阿里金融副总裁胡晓明透露，阿里金融单笔小微

信贷的操作成本为 2.3 元，而银行的单笔信贷操作成本在

2000元左右。

4月15日，国家统计局公布了一
季度国内生产总值以及 3月份宏观
经济数据，一季度 GDP同比增长
7.7%，固定资产投资（不含农户）
47865亿元，同比增长20.9%（扣除价
格因素实际增长18.2%）。而目前中
国投资占GDP的比重已接近50%，超
出均衡水平12%到20%。

专家指出，投资占经济的比重

超出均衡水平，某些基建、制造业和

房地产投资已出现天花板，投资驱

动的模式遭遇瓶颈，未来经济波动

或将由存货周期主导。然而，新一轮

的固定资产投资，其投资方向和规模

使得产业的附加值发生变化，从而带

动中国经济结构发生变化。未来投资

方向将向高附加值行业转移。

投资驱动遭遇瓶颈

“去年中国钢铁行业全行业亏

损，武钢、宝钢等部分钢铁龙头企业

微利经营，利润大幅下滑。武钢已将

目光投向了附加值更高的项目，包

括镀锡板、汽车板、硅钢等高性能钢

材等。”某接近武钢的人士向《中国

企业报》记者说道。

同样是制造业的船舶业，“海洋

工程、邮轮游艇业增长的空间还很

大，扬州的船舶业应向高附加值领

域转移。”江苏科技大学船舶产业

综合研究所所长陶永宏近日也启动

了向高附加值领域进军的计划。

“过去十年投资增速远高于GDP
增速，目前投资占GDP的比重已近
极限。从一些大的项目看，公路投资

趋于饱和，水利投资缺乏现金流独

木难支，基建投资瓶颈初显。”海通

证券宏观经济分析师姜超指出，对

于实体经济支撑起重要作用的制造

业投资已经出现天花板，总体而言

未来可以指望的投资动力仅剩存货

周期。

“目前，我们传统的船舶制造业

的发展已经面临一些瓶颈，向上发

展的空间并不是太大。”陶永宏指

出。2012年度，江苏散货船完工量
1928.6万载重吨，占比86.9%。而液
化天然气船、液化油气船、汽车运输

船、客滚船、化学品船等高附加值、

高技术含量的船型所占比例过低。

而从拉动投资的引擎地产和基

建来看，3月的数据也不乐观。“地产
作为拉动投资的动力今年作用可能

有限。”莫尼塔投资宏观分析师罗雨

说道。数据显示，地产投资增速比

1—2月份回落2.6个百分点，建筑业
投资增速前3月累计为 -23.9%，而
公用设施等行业3月份环比投资增
速为0.5%。

从投资的细分项看，3月铁路基
建投资增长34.77%。一季度铁路基
建投资增长，主因是2012年基数较
小。“虽然一季度铁路投资数据不

错，但是根据铁路投资的季节性规

律，上半年铁路投资约为全年的

30%到35%，据此估计今年上半年铁
路基建投资增长15%—20%，之后可
能会逐渐减速，不排除下半年出现

负增长的可能。”长江证券建筑业分

析师石恒辉认为。

总体而言，制造业投资增速稳

中趋降趋势未有改变。3月制造业投
资当月增速19.85%，比1—2月17%
继续回升，接近去年11月19.86%的
当月增速水平。整体看，一季度制造

业投资增速仍低于去年全年增速。

分行业看，上游黑色金属增速

反弹明显，有色金属略有回升，非金

属矿物行业投资继续回落；中下游

的汽车、交运设备投资增速明显回

升，通用设别、专用设备也有提升，

电器机械、计算机行业略有回落。

投资向高附加值行业转移

“2012年度，江苏省主要完工海

洋工程产值100亿元，造船产值为
2085.02亿元，海工装备占造船产值
的比例为4.8%；而同期，2011年，世界
海洋工程装备市场订单金额达690
亿美元，创历史新高，同比增长

130%，首次超过同期新船订单金
额；2012年全球海工装备成交金额
占船舶海工订单总额的53%。”陶永
宏说，这说明在高附加值领域，扬州

的船舶制造业还是可以做文章的。

武钢营销中心一位员工告诉

《中国企业报》记者，不久前，武钢四

冷轧镀锡薄板项目投产，可生产易

拉罐用钢100万吨，向可口可乐、百
事可乐等世界知名企业广泛供应，

而在去年，这些镀锡薄板还需要从

日韩等国进口。

“中国经济转型的某些迹象是

产品附加值的提高是靠新一轮的固

定资产投资推进的。”国务院发展研

究中心金融研究所研究员吴庆分析

道。

“从数字看，进出口的金额有所

增长，但是进出口的运量吨位数是

下降的，说明出口的东西更有附加

值了。另外进出口的飞机运输数量

增长，但是船运的数量下降，这也说

明了附加值的增长。”吴庆指出。

而这一现象在出口上得到印

证。

“预计到2030年，工业机械将成
为中国最大的出口行业，占总出口

的1/3，信息通信设备业紧随其后，
将成为未来十多年推动中国出口增

长的主要行业。”业内人士指出。除

此之外，化工产品和包括预制品、钢

筋、配件等在内的建筑产品在中国

出口中的份额也将逐步增长。

汇丰银行（中国）有限公司工商

金融服务部总经理何舜华表示：“经

济结构转型、劳动力成本上升和外

部需求转变等，都是推动中国的出

口向价值链上游转移的原因。这一

转变的过程虽然不乏挑战，但最终

将进一步巩固中国在全球贸易中的

影响力。参与国际贸易的企业应抓

住转变的机遇，提升产品的附加值

和竞争力，在全球贸易中争取更高

的份额。”

中国社科院预测，2012年中国
全社会固定资产投资37.51万亿元，
同比增长 20.4%；2013年预计增长
19.9%，达到44.99万亿元。庞大的投
资盘子亟待廓清投资方向。

“投资方向若符合产业政策，则

带来积极作用。我认为，围绕‘新四

化’的投资将是2013年的投资重点，
诸如节能环保、轨道交通建设、智慧

城市、医药、航天军工、文化传媒等

领域以及智慧城市、4G、三网融合的
技术创新等投资机会。”工信部副研

究员吴维海对《中国企业报》记者表

示。“可以发现的是，这些行业都是

高附加值行业。”

高附加值产业将成投资重点
本报记者 王莹

传统投资驱动模式遭遇瓶颈 互联网金融

打破融资短板
阿里金融 P2P式突围
本报记者 郭奎涛

专家指出，未来，工业机械与信息通信设备业将成为推动中国出口增长的主要行业。 CNS供图
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