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多款汽车碰撞实验关键指标得零分

为什么从中低端到高端
汽车品牌无一幸免“安全气
囊”事件？为什么事故发生后
消费者和汽车厂家观点会发
生明显对立？我国对包括安全
气囊在内的汽车零部件检测
标准及状况如何？

继 9 月 16 日本报发表
《比亚迪身陷“气囊门”》的报
道之后，带着这些问题，《中国
企业报》记者又在 C -NCAP
（China -NewCar Assessment
Program）官网发现：公布的相
关碰撞测试数据中，现代、广
本、东风等名车碰撞试验关键
指标竟然也得零分，而且主要
集中在头部、胸部和腿部保护
上。

C-NCAP即中国新车评价
规程，是中国汽车碰撞领域的
综合性汽车科研机构和第三方
汽车碰撞测试评级机构，也是
国务院国资委下属的中国汽车
技术研究中心的一个分支。

多项指标零分
车企不予置评

《中国企业报》记者在 C-
NCAP公布的汽车碰撞测试数
据中发现，现代、广本、东风等
多家知名车企在头部、胸部和
腿部保护上的关键数据均为
零。

C-NCAP 对测试车型主
要进行 3项测试，分别为完全
正面碰撞测试、40%正面偏置
碰撞试验和侧面碰撞试验，每
项测试针对乘员多处身体部
位（主要是头部、颈部、胸部、
腹部、骨盆等）保护情况进行
评分。

资料数据显示，广汽本田
“理念 S1”的 HG7130FAM 车

型总体得分 40.4分，星级评价
四星，侧面碰撞试验中，胸部
得分为 0分（满分 4分）。C-
NCAP 的碰撞试验满分为 51
分，星级标准共分为六级。
“每款车都可能有或大或

小的问题。”湖北一家广汽本
田特约销售服务店销售人员
在接受记者采访时表示，对于
C-NCAP的评分则不予置评。
北京现代的“雅绅特”，总

体 32.9分，星级评价三星。其
中 BH7140MW 车型在侧面碰
撞试验中，胸部得分 0分。
该公司总部一位工作人

员回复称，雅绅特是 2006年
上市，历经 5 年，是一款成熟
的车型；有关 C-NCAP 的数
据，公司方面不作评论，但会
引起质量方面的重视。
重庆力帆的“力帆 520”总

体得分只有 16.0，星级评价也
是二星，完全正面碰撞试验
中，头部 0.29 分（满分 5 分），
颈部 0.81分（满分 2分），胸部
0分（满分 5分），大腿 0分（满
分 2分）；侧面碰撞试验中，头
部、胸部、腹部均为 0分（满分
均为 4分）。
对于这一结果，力帆汽车

公司称：“力帆汽车出厂时都
是按国家标准检测合格的，并
没有委托别的机构进行检
测。”

据了解，C-NCAP 的检测
车型均为该机构在公开市场
购得，旨在确保检测的客观、
公正。

除此之外，还有荣成华泰
汽车的“华泰圣达菲”、郑州日
产的“奥丁”和东风汽车的“风
神 S30”等数十款车型，无论总
体得分和星级评价或高或低，
头部、胸部和腿部保护上的关
键数据为零的比比皆是，很少
有超过 2分的。

中国汽车工业协会相关
人士告诉记者，国内自主品牌
大都以 C-NCAP五星为目标。
在安全技术性能方面，我国一
些自主品牌车这几年进步很
快，尤其是自主品牌中的高端
产品，不一定比合资品牌车
差。
“国内部分自主品牌汽车

受成本限制，安全配置较低，
造成整车安全技术较弱。”他
说。

“碰”出来的教训

近年来，汽车安全气囊打
不开致人重伤甚至车毁人亡
的事故一再发生。据《中国企
业报》记者了解，涉及上述“关
键数据得零分”汽车厂家的
“安全气囊”事件就有数起。

据《新安晚报》报道，2007
年 11月 2日晚，安徽临泉的
梁先生驾驶一辆广本雅阁轿车
从安徽阜南赶往临泉。途经临
泉杨桥附近路段时，为躲避行
人，轿车猛烈撞到路边大树上。
梁先生和副驾驶上的人头部被
撞伤，车头撞瘪，发动机罩、水
箱和前保险杠都被撞坏。

事后经调查，当时车速
100多公里/小时，广本雅阁车
上的两个安全气囊一个也没
打开。梁先生对此感到大惑不
解，找到广本雅阁经销商讨要
说法。
“广本雅阁安全气囊没有

质量问题，只是车祸发生时车
辆撞击角度和激烈程度没有
达到气囊开启条件。”经销商
给出的说法让梁先生哭笑不
得。

另据媒体报道，2008年 8
月 31日，吉林的刘先生驾驶
他的雅绅特行驶在长春至公
主岭的 102国道上，途中为躲
避行人，雅绅特高速撞上路中
间的隔离带。
“车辆的左中前部及车顶

均受损。虽是高速碰撞，但驾
驶席的安全气囊却未打开。”
刘先生说，他头部受到重伤，
缝了 29针之多。

北京的王女士夫妇或许
幸运一些，人身并未受到严重
的伤害。2009年 12月 2日，北
京的王女士和丈夫购买了一
台北京现代雅绅特。仅仅 2个
月零 5天后，王女士的丈夫驾
车途经沧州时，汽车意外地高
速撞上了路边的护栏。

车速过快产生的巨大撞击
将车的头部全部报废，雅绅特
的安全气囊仍然没有打开。按
照雅绅特厂家北京现代的鉴定
结果，“碰撞角度有问题”。
“既然不是安全气囊的问

题，厂家就应该出具一份安全
气囊合格的鉴定报告。”王女
士认为。北京现代拒绝了她的
这一要求。

国家将加快
碰撞试验步伐

2006年，我国出台了 3项
涉及安全气囊零部件的推荐
性国家标准，《道路车辆安全

气囊部件第 1部分：术语》(GB/
T19949.1———2005)、《第 2 部
分：安全气囊模块试验》(GB/
T19949.2———2005)和《第 3 部
分：气体发生器总成试验》(GB/
T19949.3———2005)。
“这些标准仅仅规定了安

全气囊的试验方法，属于装配
前试验标准，不是整个安全气
囊集成系统的评价标准，并不
能作为气囊质量是否合格和
事故发生后气囊是否应打开

的判定依据。”C-NCAP一位负
责人说。

该机构将在今年下半年
推出汽车碰撞试验 2012版新
规则：一方面将碰撞速度提升
到 64公里/小时，比目前的时
速足足提高了十几公里，加强
碰撞的能量和严苛程度；另一
方面，在原来的被动安全项目
较多的基础上，增加了包括侧
气囊在内的主动安全配置项
目。

“2012 版新规实施后，在
安全系统保障上的科学进步
是，对后排乘客的安全考核从
‘定性’向‘定量’的转变。”上
述负责人表示。

根据新版规则，包括头颈
部、胸部等重要部位的伤害值
都要纳入分析。目前，C-NCAP
有完全正面、40%正面偏置和
侧面碰撞试验等三项测试，
其中前两项测试时后排会放
一个人体模型，如果模型在

碰撞中受到一定伤害就算失
败，必须扣分。在已公布的多
项汽车碰撞试验结果中，有
的汽车品牌就因为这项失效
而被扣分。
“中国在碰撞试验的规则

和规范方面，跟发达国家相
比，还有很长的一段路要走。”
C-NCAP 的这位负责人告诉
《中国企业报》记者，C-NCAP
碰撞试验和规则并非国家强
制性标准和规定。

海淀分局搭建融资绿色通道

为解决核心区中小企业融资难问题，海淀分局紧贴工
商职能，努力在融资方面做到主动服务、积极服务、创造性
服务，取得良好收效。一是扩大规模、鼓励先进，引导有条件
的企业上市融资。通过定期走访、面对面座谈、心贴心交流、
手拉手共进等形式，深入了解企业实际困难，加强有针对性
的行政指导，对上规模、有潜力、信用好的企业进行点对点
的辅导，鼓励企业上市发展。二是利用资源、盘活资本，推动
企业利用自有财产及权利质押融资。打造动产抵押、商标质
押和股权质押三大融资平台，通过充分盘活企业自有财产、
闲置商标和公司股权，取得企业发展急需的资金。三是拓展
触角、加强合作，深化
“银企对话”机制发展
中小企业借贷融资。 18北京市工商局海淀分局
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