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胡巧丽 本报记者 徐军

郑连法 本报记者 徐军

警企联网
剑指公共交通安全
“7·23”特大动车追尾事故引发高

铁之问，又逢道路客运事故频频，公共

交通安全神经再次紧张起来。四部委要

求 8月 1日起，新出厂的‘两客一危车
辆’安装卫星定位装置。

（上接第九版）
在这样的情况下，一方面尾货

大受欢迎，另一方面也出现了仿冒
品和假冒品扰乱了正规的尾货市
场。

业内人士分析，金融危机初期，
外贸大幅退单，尾货在短期内大量
积聚，而到了金融危机中期，外贸订
单大量减少，国内的加工厂难以为
继，纷纷倒闭或转型。大量加工厂的
倒闭或转型，直接导致了尾货量减
少，国内一些新开的尾货市场货源
无法保持稳定，只能用大量正货填
充市场，导致其性价比无法吸引普
通老百姓。一些新开的尾货市场既
没有价格优势，知名度又低，客流自
然就会减少。非尾货占的份额太大，
市场的总体价格必然会提升，其价
格的竞争力就会丧失。而对于现阶
段纺织服装尾货货源状况，有调查
表明：23.53%的商户认为较为充足，
35.30%的商户认为货源稀缺，认为
适中的占 41.17%。如此看来，整个
市场的优势已经在下降，要想扭转
局面，则需要规范。

国务院发展研究中心原副主任
鲁志强用 16 个字概括了尾货市场
的现状：应运而生、发展迅猛、瑕瑜
并存、亟待规范。

为了促进尾货市场健康发展，
2009 年 7 月，国家有关部门出台了
《尾货市场经营管理技术规范行业
标准》，尾货市场主管部门以及相关
企业也开始了规范化发展的有益探
索。

首先，要提高尾货市场的准入
标准，加强质量监管，提升市场服
务，保护知识产权，加强品牌授权，
进行尾货市场的科学合理规划。

其次，要拓展行业领域、推动市
场细分。目前尾货主要集中在服装、
皮鞋领域，电子、日用陶瓷甚至生产
资料尾货市场都有待进一步开发。
不同层次消费群体的吃、穿、住、用、
行中都有尾货存在，只有向多种、多
等级商品线并存的模式发展，才更
能使消费者“淘货”更方便，所“淘”
之货更实用。

再次，要促进商业模式创新。尾
货市场业内企业要构建比较完善的
销售服务体系，建立相应的物流配
送、财务收支系统、价格体系。突破
单纯以收租金为主的摊位制市场局
限，以得到更多消费者和品牌商的
青睐。

这些工作光靠厂家、商户和消
费者任何一方都无法做到，而国家
监管部门及相应法规毕竟不能够直
接参与到整个产业链条上来。因此，
如果能够有一个第三方来整合这个
庞大的市场资源，是可以受到各方
欢迎的一件事。

中国尾货网打造
尾货业电子高速公路

截至 2011 年 6 月底，我国网民
已近 5亿。如此庞大的基数，为电子
商务的繁荣准备了温床。

浙江博货科技有限公司正是在

这样的背景下应运而生———创造一
个能有效整合制造业上下游资源、
快速盘活厂家库存、加快尾货交易
流程的专业 B2B 电子商务综合交易
平台，为尾货业带来一条加速流通
的“电子高速公路”，并将它打造成
国内最大、最权威的行业门户网站。

而以相对低得多的成本进驻尾
货网，企业不仅可以便捷地清理尾
货，还可以了解到数万家服装企业
的需求信息，回应它们对各种款式
和质地的面料需求，有针对性地进
行生产。

用戚荣华的话来说，“企业只要
花费很小的费用，就可以天天在网
上开展示会，源源不断地获得客
源。”

中国尾货网为此特别设立“中
国博货商城”，支持企业自主开店交
易。通过网站提供的用户自主扩展
功能，企业能够展示自己，直接面对
终端消费者进行销售，建立真正自
主的营销网络。针对消费者的不同
需求，商城还对尾货做了品牌尾货
和超低价尾货的区分。

品牌企业可以在保住品牌价值
的前提下轻松处理过季产品。每次
出新品前，还可以在尾货网上找到
门类齐全的面料品种，设计师能在
最短的时间内推出更多更好的新
品，加速品牌的发展。

对这些尾货源头企业的精细化
服务，能聚集起一批厂家和尾货，吸
引来一批接收尾货的下游经营者、
消费者。

而下游经营者最头疼的问题是
找不到货源。此外，全国市场地域广
阔，发达地区和不发达地区、一线城
市和农村市场在对产品的需求上存
在很大差别，IT产品和日用消费品均
比较突出。发达地区和一线城市很多
被更新下来的产品在不发达地区和
农村有广阔的需求市场，但若要使这
些产品顺利地向需求地区流动，则需
要对称的信息。

中国尾货网通过商业模式的创
新，汇集信息，使各种尾货源头和数量
庞大的尾货需求商家汇聚到一起，南
北、东西部地区资源共享，最大化畅通
渠道。此外，博货科技还通过旗下的《中
国尾货》杂志，每月向全国 30余家尾货
市场直投 15万册，层层传递尾货信息。

综合上述技术手段及服务，博货
科技雄心勃勃，意欲建立一个贯通尾
货上下游至终端的专业化、一站式综
合平台，发挥互联网技术“无边界”、
“低成本”、“高效快速”的特性，消除
传统行业长期存在的信息严重不对
称的问题。

现在，米克眼里的尾货蕴含一种
突破，尾货网将是对传统行业的一种
整合，满足制造业和消费者的双重需
要，打通传统制造业任督二脉，以新
的姿态参与中国经济发展。

目前，网站的注册企业用户已超
万家，预计年底网站注册用户将达到
10 万家，日均访问量将超过 500 万
PV，商家线上交易规模将超 10亿元
人民币，三年内交易规模有望超过数
百亿元人民币。

衢州位于浙江西部，钱塘江源
头，四省通衢、商贾云集，孔子家
庙，龙游商帮，历史遗迹的点滴中
曾经辉煌不难想象。但在新的时期
全国经济建设大背景下，相对全省
平均水平，衢州是浙江欠发达地区，
五年前人均生产总值不足全省平均
的 50%。

市场总在不断地嬗变与洗盘，
为欠发达地区准备发展空间。谁对
方向与机遇嗅觉敏锐，长于把握，
谁就能抓住先机，加快发展。衢州
借助原有工业基础，发展重化工业，
恰逢我国工业化中期重工业加速发
展之际，市政府除进一步加强工业
基础，还着力构筑特色工业体系，
积极培育主导产业。近年来，衢州
经济实力快速提升，2010 年，衢州
在经济社会发展 7 项指标中，有 5
项指标增幅高于全省平均水平。

衢州经验何在？2002 年以来，
衢州以地方实情为基点，引导要素
配置向特色工业倾斜，引导企业向
园区集聚，最终形成衢州高新园区
等 10个特色产业基地。
唯一同时具备氟和硅
产业发展基础的基地

衢州高新园区全称浙江衢州高新
技术产业园区，是一家以新材料为主
导产业的技术园区，由浙江省政府批
准设立，是浙江省地级市中唯一保留
下来的独立建制的省级高新园区。园
区成立于 2002 年 6 月，规划面积
9.82 平方公里。其中 “浙江巨化中
俄科技合作园”由国家科技部批准建
立，占地 2平方公里，作为园区的重
要组成部分，它也是我国目前仅有的
三个中俄科技合作基地之一。

园区自成立以来，坚持按照
“政府主导，依托巨化，企业运作”
的路子发展，依托全国十大化工企
业之一、全国最大的氟化工基
地———巨化集团公司 （SH600160），
以发展“氟硅”产业集群为主要目
标，是全国第一家依托大型国有企
业发展起来的化工新材料园区，也
是目前国内唯一同时具备氟和硅两
个产业发展基础的基地，2008 年 5
月被科技部授予国家火炬计划浙江
衢州氟硅新材料产业基地。

经过短短几年的建设，衢州高
新区综合实力不断增强。去年实现
营业总收入 386.6亿元、工业总产值
336.0亿元、净利润 25.91 亿元、上
缴税额 30.4 亿元、出口创汇 8.4 亿
美元。今年前四个月，企业发展态
势加速上扬，工业总产值和税收同
比增长分别达到 68%、203%。

从这些数据中，可以看到一颗
新星正在快速崛起，酝酿着未来明
珠———氟硅工业。在全国产业转型
升级节奏加快，国家强调节能减排、

和谐发展和全球资源紧张的背景下，
发展新材料是大势所趋。

衢州高新园区立志利用国内外
资源做大做强氟硅化工核心产业，
建设“中国氟硅之都”；孵化和培育
一批拥有自主知识产权的高新技术
产品和具有市场竞争力的高新技术
企业，加快衢州高新技术产业发展。
“氟硅之都”是未来明星，一旦

建成，将带领衢州高新区成为区域
创新能力最强、经济增长最快、投
资回报率最高和最具活力的新的增
长区域之一，成为全国乃至全球举
足轻重的新材料产业基地。

然而，这是一个长远目标。要
实现长远目标，保持常青优势，必
须打实根基，坚持保护环境、注重
经济与社会的可持续发展。对衢州
的重化工业而言，这个根基就是环
境与安全。

对症下药，形成
“一厂一策”整改方案

过去，重化工业发展以牺牲环
境为代价，成为高能耗、高污染、
高排放的代名词。现在这个发展模
式已经落后。衢州因后发崛起而能
看到先行者的得失，在打造“工业
新城”的同时，着力发展新材料产
业，拉长氟硅产业链，将环境与生
态也纳入规划之中，与安全生产一
起成为衢州工业发展必不可少的组
成部分。

衢州市政府开展了衢化片区生
态化建设环境安全整治，以高新园
区为代表的几个区域主体，坚持市
区联动、部门联动、政企联动，集
中半年时间大力开展相关工作，目

前第一阶段工作进展良好。
整治活动拉开了生态化建设的

序幕，活动时间从 2011年 7月 1日
开始至年底结束，市政府专门成立
衢化片区环境安全大整治工作领导
协调小组。

面对衢化片区企业现状，工作
小组集中力量将大整治活动分三个
阶段施行。首先，是排查摸底、制
定方案，再组织实施、全面整改，
最后检查验收、考核问责，衢州高
新区管理委员会主任王良春将他们
的工作形象地总结为“看病会诊、
开方和复诊”。

至 8月 5日，“初诊”已基本完
成。由高新园区、经信委、环保局、
安监局、消防支队、质监局和巨化等
单位组成的排查工作小组，根据国家
相关规定设定整改验收标准，对高新
园区 39家企业完成了统一排查，其
他区域 17家企业陆续跟上。

接下来，是“开方”。专家将根
据排查工作小组排查结果，逐家列
出整改要求，形成“一厂一策”整
改方案。工作小组将督促企业整改
并掌握其进度，督促其在 9 月底前
完成清下水标准化排口建设及 PH、
流量计安装联网工作；12月 15日前
完成废水纳管在线监测、空气中特
殊污染因子的在线监测、在线视频
监控的安装联网工作。

最后，是“复诊”。领导协调小
组办公室将牵头对大整治活动实施
综合验收，由市政府督察室配合，
对因工作不实、措施不力造成工作
延期的相关部门追究责任、实施问
责；对整改后仍然达不到环保、安
全要求的企业，依法实施停产整顿。
一刀下去，力求落到实处。

生态化改造是长期工程，没有
药到病除，只有通过严查严处，边
整边改，限期达标，整治活动目标
固然是让衢化片区水变清、天变蓝，
固废、危废彻底根治，环境质量明
显提升。四方会诊联动治病根，更
长远的目标在于，力求引导重工业
发生积极变化，众人合力夯实环境
安全大基石，为衢州高新园区实现
未来发展目标打好根基。

这不仅需要大整治活动，更需
要长效管理，并从软硬件两方面着
手。园区充分考虑到这一点，通过
排查整改，强化监督，督促企业落
实企业主体责任之外，还提出了四
个“提升”、两个“全覆盖”。

两个“全覆盖”即在线监控、
监测系统，污水纳管工作做到全覆
盖。在线监控、监测，将污水管子
接到企业家门口，将全面堵住“漏
网之鱼”，使想钻空子、搞特殊的企
业无处可钻，只能乖乖达标排放。

四个“提升”即全面提升工艺技
术、装备设施、规范管理和人员素质
水平。重化工业要彻底扭转“污”
名，必须限制高污染、高耗能项目，
倡导技术创新。衢州高新园区在开展
工作时注重治旧控新，强化源头控
制，坚持和完善工业项目决策咨询制
度，即由省级专家对入园项目先行评
审把关，领导小组对全部项目进行集
中把关审定，不符合产业布局、不符
合国家产业政策，环保、安全、投资
强度等不能保障的项目，统统谢绝，
以此严把入口关。

这一番措施率先实施后，衢州
特色工业与生态化双拳在握，不仅
要后发崛起、在浙江省欠发达地区
中率先崛起，而且力争基业常青。

打造以发展“氟硅”产业集群为主要目标的环境生态化园区

衢州高新区：
建设中国“氟硅之都”

衢州市委
常委、常
务副市长
江 汛 波
（左二）在
衢州市政
府副秘书
长、高新
园区党工
委书 记、
管委会主
任王良春
（左一）陪
同下视察
园区二期
建设

治理交通安全隐患、遏制事故非朝夕之功，需要现代科
技手段，更需多方联合监管，才能有力拉起安全防线，保障
企业安全生产营运和人民生命财产安全。近日，开化交警就
利用 3G 技术手段与企业联网联控，为如何管好道路交通安
全做了示范。

事故频发，公路客运安全不容忽视

8月 6日凌晨 4时 36分，沪昆高速江西上饶段，两辆
半挂车追尾引发连环撞车事故，造成 17人死亡，4人受伤。
其中，侧翻撞向“福田”小客车的货车涉嫌超载和司机疲劳
驾驶；发生事故的小客车核载 9人，实载 13人，严重超员，
并在 6日凌晨进入江西的梨园省际检查站时超速冲卡逃避登
记检查，发生事故时车上 9人当场罹难。

7月 29日凌晨 6时许，京藏高速宁夏段，一辆载客 10
人的面包车遇前方追尾事故，减速慢行并中途下人，被后方
一辆大货车追撞，造成 5人死亡，2人受伤。该事故未发生
严重超载、疲劳驾驶或违法运营等明显违法违规行为，但司
机的小疏忽造成了惨痛伤亡。

7月以来，全国公路发生多起震惊全国的重特大交通事
故，浙江也不例外。据不完全统计，7月以来杭甬两地已连
续发生 8起大型工程车交通事故，造成 9人死亡，20 多人
受伤。经交警和相关部门开展专项整治活动及中共浙江省委
常委、杭州市委书记黄坤明批示“加大整治查处力度”，势
头有所遏制，然而此类顽疾已如黄梅时节雨，交警年年防，
事故年年发。

当前，我国正处于高速公路建设迅猛发展时期，2010
年全国高速公路总里程 7.4万公里。同时，中国是世界上公
路客运量最大的国家，将来航空、铁路再发达，受人口密度
所限，公路客运仍将是我们最主要和最占主导地位的交通方
式。因此，公路客运安全不容忽视。

利用 3G技术，遏制违规违法行为
症结和软肋的存在，为道路死神带走年轻生命大开方便

之门，舆论则将矛头指向客运、运输企业和公安交通管理等
政府职能部门，发出质疑，要求从源头上杜绝不安全因素，
对监管监控提出更高要求。

然而，传统管理方式按下葫芦起来瓢，交警备感无奈。
对此，浙江省衢州市开化县交警部门想出新招，并予以大力
推行：他们利用 3G无线技术、GPS卫星定位等现代科技手
段，整合现有设备和公安视频监控系统，动员县内各重点运
输企业联合监管，形成管理合力，有效从源头遏制重点车辆
违规违法行为，掐灭肇事苗头。

自实施该管理模式以来，驾驶员开车更加小心，一旦有
超速、开车接听电话等存在安全隐患的行为也能被及时纠
正，起到了良好的预防作用，监管效果立竿见影。数据显
示，今年 1至 6月份，该县 384辆重点车辆只发生 13 起轻
微事故，没有人员伤亡，其中长途客车发生 4起，比去年同
期下降了 50%，尤其是 95辆出租车发生 9起，比去年同期
下降了 88.8%以上。该出租车公司原被列入省重点监管单
位，每月发生事故达 10多次，致使各大保险公司不敢接保，
乘客也怕坐车，经营惨淡，难以正常运转，车辆出让。企业
与交警联网共同监管后，情况大为好转，客人敢坐，旧车升
值，保险公司也争相投保。

而此前，客运车辆、危化品运输车、出租车、校车学生接
送车等重点车辆的交通安全一直是社会关注的焦点，也是公安
交通管理部门最为重视的热点、难点问题，原有管理模式存在
不足，开化也不例外。“尤其是长途客运车辆，行驶在外地
时，交警部门的源头管理常常存在失控盲区。”开化县公安局
交警大队大队长叶槐宏向记者表示。为此，开化县公安局交警
部门在去年年底筹建公安交通指挥中心时，便筹划能否发挥新
时代科技的优势，整合现有设备、系统，积极探索重点车辆源
头管理的新招，以提升全县的交通管理科技水平。

交警部门的设想是，动员县内各重点运输企业安装车辆
监控系统，对长途客车、旅游车实行动态视频监控，对危化
品运输车、出租车实行卫星监控管理，并将所有监控系统终
端接入交警指挥中心“千里眼”平台，实现指挥中心和运输
企业的联合实时动态监管。

如此一来，虽然劳师动众，但一下子解决了长期存在的
管理难题，并变猫捉老鼠为双方共赢。

四部委要求，有关车辆要卫星定位

客运车辆等重点车辆安装监控系统后，道路运输企业可
以发挥自身的力量，对其车辆进行严格监管，随时掌握车辆
的位置和运行状况。同时，监控系统还能实时监控车内状
况、驾驶员是否疲劳驾驶以及车辆是否受到外来侵害，如广
东省之前就曾通过 GPS视频监控破获过抢劫案。另一方面，
可以随时记载有无超速违章，方便有关部门监督。据叶槐宏
介绍，交警与运输企业联网监控后，警方会定期向车辆单位
通报车辆违法等相关情况，和企业共同形成管理合力，真正
实现对重点车辆全路线、全天候的源头管理模式。

交警部门的动议得到了该县各运输企业的大力支持。目
前，该县共有 68辆长途客运车辆和旅游包车安装了 3G 车
载无线视频监控系统，95辆出租车和 37辆县内短途客运车
辆安装了 GPS卫星定位装置。

7月 21日，记者在指挥中心现场体验了交警利用该监
控平台 “飞行”执法。当天下午 14点 30 分，监控系统上
显示，此时共有 68辆开化牌照的长途客车行驶在衢州境外，
最远的在上海、广东。指挥中心负责人郑连法轻点鼠标，开
始对长途客车进行“飞行巡查”，鼠标滑过，每一辆车内的
4个摄像头画面都会同时出现在屏幕上，同时该车的行驶速
度、路线、车辆乘员人数、驾驶状态和车前情况一目了然。

据统计，开化交警部门启用该实时监控系统以来，已纠
正客运车辆超速、司机接听电话等各种安全隐患 10起，在
很大程度上避免、减少了安全事故的发生，得到了客运企业
和乘客的一致好评。

此前，交通部、工信部等四部委曾发布通知，要求 8月
1日起，新出厂的‘两客一危车辆’（指所有旅游包车、三
类以上班线客车和运输危险化学品、烟花爆竹、民用爆炸物
品的道路专用车辆）应安装卫星定位装置。中国公路学会客
车分会秘书长、中国公路车辆机械总公司副总经理裴志浩认
为，联网联控技术是很有效的监管措施，卫星定位装置安装
之后，应该尽量加快推行联网联控的力度。

mailto:shangxy610@163.com

