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大连电瓷

肯德基何以
“淮北为枳”

8月13日晚，肯德基发布公开信，就“醇豆浆”向公众道
歉。卖价五、六块一杯的豆浆竟然是成本仅七毛的豆浆粉，
虽然肯德基一度辩称从未说过“现磨现做”，但用“醇豆浆”
代替“纯豆浆”的文字游戏，仍然让消费者很“受伤”。

代表着干净、快捷，一向得到中国公众信赖的洋快
餐，为何在本土“洁身自好”，而在中国却“橘生淮北则为
枳”了呢？是否该反省，我国在广告宣传的法律法规修订及
监管环节有无改进之处？

首先在法律界定上，我国对虚假广告的定义并不清
楚。我国《广告法》第四条规定：广告不得含有虚假的内容，
不得欺骗和误导消费者。很难认定肯德基的“醇豆浆”为虚
假内容，是否有欺骗消费者之嫌更难认定，山姆大叔显然
学会了太极手，游走在真假的临界处。

而美国对于虚假广告的定义不仅清晰而且严格。无
论明示还是暗示，有意还是无意，只要向消费者传达了虚
假印象的广告就可以算作是虚假广告，消费者是否受到
欺骗也“无须任何证据证明”。在信用比美元珍贵的美国，
企业触碰法规、损害消费者利益的信用成本就非常高。

其次是法律标准和处罚力度问题。我国《广告法》由
一系列法律、法规构成，而在处罚标准上，这些法律、法规
却互不统一，各有各的标准，这无疑会影响到执法效果。不
仅标准不同，对处罚力度存在欠缺，无法对违法者形成震
慑。比如2000年重新修订过的《广告管理实施细则》规定罚
款“最高不超过3万元”。即便依循《反不正当竞争法》，最高
处罚也不过20万元。

近几十年来我国经济发生了巨大的变化，企业广告
投放力度也更为强大，但我国《广告法》却没有与时俱进。
现行有关广告管理的法律法规《广告管理条例》和《广告
法》分别颁布于1987年、1994年，其中部分内容已无法适应
新时期新形势的需要，亟须修订。而意大利的相关法规《营
销传播自律条例》40年修订了50版。虽然“多”未必就“好”，
但这种让法条始终保持活力的态度却是值得学习的。不
过好在“新广告法”终于进入修订阶段，我们期望早日看到
更精确、更具操作性、惩罚更有力的法律。

除法条的问题之外，此次肯德基事件还引发了公众
另一层面的思考：肯德基在全国多个城市开有连锁店，经
营豆浆的时间也不短，但为何直到最近才被曝光，并且还
是通过消费者的举报？这不得不让我们对工商部门的监
管工作画个问号。

虽然各地级市均设有专门进行广告监督管理的机
构，但却只有极少城市的相关部门将虚假广告公示出来。
而在这为数不多的城市中，并非各个城市的公示都让人
满意。

一个健康的市场不仅需要企业的自律，需要有法可
依、有法必依，更需要职能部门的作为。

如果说当年珠三角的开发开放以深
圳蛇口港为突破点，那么今日西部的开发
开放发力点则将被放诸西安国际内陆港。

“三六九”发展战略备受赞
誉：内陆经济开放的战略资源
和优势路径

7月初，陕西省委省政府下发《关于促
进开放型经济突破发展的意见》，在陕西
积极推进内陆开放型经济全速发展之际，
7月30日，由中国物流与采购联合会与中
国物流学会联合主办，国内外知名物流行
业领袖、专家汇聚西安国际内陆港，参加
了“中国内陆开发开放探索———国际内陆
港模式与价值研讨会”，参会代表以西安
近年来着力打造国际港务区为实践样本，
对国际内陆港发展模式对内陆型经济开发
开放将起到的巨大作用达成共识。
与会专家认为，西安国际港务区通过

西安综合保税区、西安铁路集装箱中心站
及西安公路港三大核心支撑平台的有效衔
接，不仅为西部企业物流、运输环节中持续
降低成本探索出“公铁水”联运新模式，极
大地提高了物流效益，降低了物流成本，更
为西部地区发展外向型经济、吸引东部地
区出口加工制造型企业挺进内陆扩展内地
市场营造出了高效廉洁优越完善的综合投
资环境，为六大产业组团所形成现代服务
业园区的崛起提供了基础平台，成为西部
地区近几年在吸引外资、加快经济发展方
面的一个强有力经济增长极。

内陆港西安样本的多元探
索：地方发展题材与国家战略
和谐统一

虽然在西方发达国家已经出现了如

美国达拉斯等较为成熟的国际内陆港，但
在我国，国际内陆港还处于探索阶段。
“拥有得天独厚的优良‘国际港口’，

对于不沿海、不沿江、不沿边的广大内陆
地区来说，是一个遥远的梦想，而在中国
经济、物流领域有识之士开始探索这一问
题的时候，这个梦想，已奇迹般地在西安
开出奇葩！”国家发改委经济贸易司副司
长耿书海说，在此之前，西安国际内陆港
的发展建设缺乏能够遵循的实例和经验，
但作为中国建设最早、规模最大、战略意
义最高的国际内陆港，西安国际内陆港有
责任和义务在建设过程中，创新性地探索
出适合我国国情、科学的“国际内陆港模
式”，形成一套完备的“国际内陆港经验”，
踏出一条坚实的“国际内陆港路径”。

而在国务院发展研究中心产经研究
部研究员魏际刚眼里，西安对国际内陆港
发展模式的积极探索是一种大胆的创新
尝试，在国家深入实施西部大开发战略和
推动内陆型经济开发开放的宏大背景下，
这个课题的实践，已经由一个地方发展题
材上升到了国家战略高度。
“西安国际内陆港建设的意义十分重

大，它实际上完成了内陆型经济开发开放
的多元化探索。”魏际刚解释，首先，作为
内陆中心城市，西安国际内陆港成功地解
决了两种以上运输方式结合的系列问题，
如通过铁路和海港实现物理连接；通过西
安公路港项目的策划与实施，成功解决了
公路运输与海港物理连接、公路运输与铁
路运输物理连接的问题；通过对西安咸阳
空港的使用和园区内窑村机场的使用，成
功地解决了空港深度利用的问题，从而形
成了各种运输方式无缝连接的物理平台，
从而实现了内陆地区多式联运方式的有
效探索。
“在运营软件方面，如何与沿海港口

如天津港、连云港港、青岛港等沿边口岸
如霍尔果斯口岸进行有效合作，实现全国

大通关模式，为关于全国
大通关模式的探索提交
了答案。”中外运发展规
划部总经理吴幼喜表示，
西安国际港务区凭借互联网
技术和信息化手段，使海关
查验、边境检查、出入境检验检疫、
船运代理、沿海港口、铁路港、公路
港、国际贸易信息和现代物流信息
服务等构成了西安国际内陆港的
配套服务信息化系统，特别是在公
路物流领域，西安国际内陆港将因
为西安公路港的建设运营，为建立
全国公路物流信息中枢、形成全国
公路信息网平台以及西部中国的
全球金融结算中心作出积极探索。

五项倡议奏响内陆
开放序曲：国际内陆港发
展“西安倡议”发布

“以‘西安样本’为引领的国际
内陆港，是中国内陆地区开发开放的创新
之举，这既是内陆地区经济发展的诉求和
外向型经济腾飞的重要途径，更是国家区
域战略的微观实践。”中国物流与采购联
合会副会长贺登才介绍说，此次研讨会最
为丰硕的成果，在于在中国物流与采购联
合会与中国物流学会倡议下，与会人员联
合签署了《国际内陆港发展倡议书》。
“我们共提出了五项倡议，得到了与

会人士的广泛认同。”
据贺登才介绍，《国际内陆港发展倡

议书》的主要内容包括：第一，倡议各级政
府、社会各界关注国际内陆港的创新发
展，重视国际内陆港在带动西部地区社会
经济发展中的功能与作用，为国际内陆港
提供良好的发展环境与氛围，为国际内陆
港发展提供政策支持；第二，倡议沿海港
口、沿边口岸、各类物流园区与国际内陆

港的强化
战略合作
与业务合
作，打通横
贯东西、联
通南北的
对外贸易
通道，拓宽
经济腹地，
形成沟通
全国、联通
世界的现
代物流网
络体系；第
三，倡议沿
海港口、沿
边口岸、各
类物流园
区、各类外
向型企业
加强与国
际内陆港
之间的协

作，利用多式联运体系，减少进出口中转
环节、加快通关速度，践行大通关模式；第
四，倡议广大西部地区，尤其是新亚欧大
陆桥沿线经济中心城市，结合自身条件，
积极实践与探索，建设国际内陆港，推动
区域经济发展和经济转型升级，营造外向
型经济发展条件，参与全球市场竞争；第
五，倡议加强对国际内陆港的理论研究与
实践探索，为国际、国家制定出相应的国
际内陆港公约、公路运输通则等提供支
撑，形成国际法则和惯例，推进国际内陆
港纳入国际贸易规则体系。

作为我国首个关于国际内陆港发展
问题的倡议书，《国际内陆港发展倡议书》
的签署，将更好地推进国际内陆港建设发
展，更好地发挥西安国际内陆港的示范效
应，提升区域经济发展的辐射带动能力，
使西安在国际内陆港发展模式上的积极
探索更为广泛地成为更多内陆地区城市
的经验。
“西安倡议”一经宣布，立即得到了参

加此次研讨会的三百八十余位物流界领
袖人物的同声响应。
“这可谓是中国现代物流业发展的光

明大道。”专家与企业家们一致认为，《中
国国际内陆港发展西安倡议》的发布，标
志着中国现代物流业朝向正确的发展路
径迈出了坚实的一步，是破解我国现代物
流业发展顽疾的良策。
“倡议书的签署、发布意义非同寻常，

在对西安‘国际内陆港发展模式’进行总
结的同时，也为身处内陆的城市提供了学
习发展的平台，更为我国新一轮西部大开
发注入新的活力，是我国转变经济发展升
级，调整产业布局，协调东西部经济发展
的一剂催化剂。”贺登才表示，中国内陆港
发展将进入一个全新的历史时代。此次大
会进一步确立了有关国际内陆港发展的
“西安经验”在全国生产服务业发展中的
示范意义，开启了中国国际内陆港发展研
究的全新时代。

中国建立现代物流业发展的大通关模式

西安样本：内陆港多元探索

我曾带领中国物流企业出席过很多国际性的物流峰会和论坛，但今天我将国外的物流学家带到了
中国，带到了陕西，带到了西安国际港务区，我感觉非常自豪、非常提气，因为我可以告诉外国专家———
如果你们要看中国的现代物流发展，看中国大通关模式的建立，那么，它就在这里。

———中国物流与采购联合会副会长贺登才

300 余位
物流精英
联合签署
我国首个
有关国际
内陆港发
展模式的
倡议书

阳丹梁

公司具有国内领先的研发实力，长期致
力于科技创新，大力发展具有自主知识产权
的核心技术，是行业技术研发和创新的领导
者和排头兵，在国内行业领域的技术创新能
力非常突出，在高端产品特别是悬式瓷绝缘
子的设计、开发和生产规模上具有绝对的优
势。公司秉承“生产最优质的产品，为中国和
世界电力建设提供最佳服务”的经营宗旨，
发扬“甘为电力铺路，勇占电瓷鳌头”的企业
精神，专注于电瓷产品的研发、制造与销售。
坚持科学发展观，确保规划的超前性、系统
性、权威性和连续性，以长远的眼光和战略
思维制定公司发展规划，形成指导公司发展
的纲领性文件。

本次募集资金将用于“大连电瓷集团股
份有限公司瓷绝缘子扩大生产能力项目”、
“大连电瓷集团股份有限公司复合绝缘子建
设项目”、“大连电瓷集团股份有限公司创建
国家级技术中心项目”等项目的投资。

大连电瓷集团股份有限公司始终坚持
以最优质的产品，最合理的价格和最贴心的
服务，与海内外友人精诚合作。

连接世界

大连电瓷集团股
份有限公司是一家拥
有雄厚的技术力量以
及强大的自主技术研
发能力与自主知识产
权的高新技术企业。主
要从事高压输电线路
用瓷、复合绝缘子，电
站用瓷、复合绝缘子以
及电瓷金具等产品的
研发、生产及销售。本
次发行 2,500.00 万股，
占发行后总股本的25%。股票简称：大连电
磁；股票代码：002606。

德国物流学家查尔金斯基·于尔根
高度评价西安国际内陆港模式

本报记者 牛娜


