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本报记者 田晶/文
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的黎波里那个“柜子”有主了，华
展物流广州公司田经理终于松了一
口气。

这个“柜子”是一个装着价值2.3
万美元中国厂家货物的集装箱，春节
前从广州黄埔港装船发往利比亚。船
抵北非，恰逢利比亚内战爆发，这个
“柜子”被迫滞留在的黎波里的码头
上，一躺就是3个多月。

田经理5月20日上午在接受本报
记者采访时说：“幸亏利比亚稍微安
定一点后，买主到码头上提了货，不
然我们货代就亏大了。”

在国际信用危机爆发后，放账交
易并不总像这样有惊无险。本报记者
调查发现，不论在国际贸易还是国内
贸易中，中国企业均遭遇到了前所未
有的信用风险。

本报记者从国际知名信用保险
与管理服务集团科法斯获得的《2010
中国企业信用风险管理调查报告》

（以下简称《报告》）显示，在通胀压力
下，2011年低附加值、劳动密集型及
依靠低成本竞争的企业可能会产生
现金流问题，违约可能性增大。
《报告》还称，大部分企业缺乏信

用信心，认为国内逾期账款状况很难
改善。

国际危机余震不断：10个国家信用等级调低
“一个柜子放在码头上不提走，

每天要收取100多美元的仓储管理
费。半年下来，很多货值低的，买主干
脆就不要了。”田经理告诉本报记者，
“如果半年到期被海关拍卖的话，拍
卖所得首先要支付仓储费，如果不够
费用的话，货代还要付费。”
“珠三角地区的出口企业，一般

规模不大，利润很薄，大部分都不会
买保险。近年来买方拒收的情况增
多，我们货代能做的，就是想办法为
柜子找到另一个买主，不然大家都要

赔钱。”他说。
的黎波里的“柜子”遭遇，正印证

了科法斯的预言。
中东及北非地区的不稳政局将

影响当地经济活动，同时将加剧公共
财政失衡，同时带来货币贬值。由于
预期利比亚的经济活动将急跌15%以
上，科法斯将其信用等级下调至D级。

而突尼斯和埃及正值政权过渡
期，经济在短期内将呈弱势，因此科
法斯决定将突尼斯和埃及列入负面
观察名单。叙利亚的政治抗争浪潮加
剧，加上经商环境欠佳，科法斯亦将
叙利亚列入负面观察名单。

科法斯在今年 1月份曾称，由
2008年次贷危机引发的“第一轮全球
化信用危机”已告一段落。然而短短
几个月后，科法斯修正了自己的部分
观点。

科法斯最新宣布，调低10个国家
的评级，其中包括日本及数个位于中
东及北非地区的国家。鉴于日本、北
非及中东近期发生的一系列天灾人

祸，科法斯将全球经济增长预测由
3.4%下调至3.2%。
欧元区受主权危机严重打击，科

法斯预计2011年该地区的经济增长
为1.3%，低于2010年的1.8%。但除了
葡萄牙被降级至A4以及塞浦路斯因
庞大的希腊债务而被降级至A3外，欧
洲大部分国家的信用评级维持不变。
葡萄牙不但陷入政治危机，最近更向
欧盟要求经济援助，其经济衰退今年
将继续。资金紧张的葡萄牙企业在未
来将更难取得信用额。

英国的形势也不容乐观。英国严
厉的紧缩政策及高通胀将打击消费
者信心，加上成本上涨，制造业的边
际利润将会收窄，英国被剔出正面观
察，但维持A3的国家贸易风险评级。
“很多原来专做出口的企业，现

在都专做国内市场了。”田经理表示，
“我们有很多客户，现在把一部分柜
子发给宁波、上海，减少了出口比
例。”

（下转第二版）

5月18日上午10点，本报记者如
约来到了位于北京市四环附近的一
家信托公司，接打电话的声音在这
层写字楼里此起彼伏。
“最近很忙，有太多事情要处理，

手机电池每天差不多都要打得没电
了。”该公司负责人刘建伟（化名）边
招呼本报记者坐下边说着话。

尽管日前银监会已两次澄清，5
月份没有出台房地产信托业务新规
的计划，但近期市场上关于房地产
信托业务收紧的传闻不断。
“虽然只是虚惊一场，可是房地

产信托收紧是必然趋势，今后银监
会肯定会有大的动作，我们现在虽
然还在做信托产品，但已经在逐渐
减少，同时我们也在做两手准备。”
刘建伟告诉本报记者。

今年以来房地产信托行业的“疯
狂”，把这个游走于银行和民间借贷
之间的“第三者”推到了“风口浪
尖”。

利率逼近“红色警戒线”

虽然上有政策，但是持续走高的
收益率，让房地产信托公司对这块送
到嘴边的“肥肉”欲罢不能，进而铤而
走险。
“18%。”上周，一家来自于河北的

房地产企业找到刘建伟，为了他们公
司的别墅及部分商品房开发项目融资
1.3亿元，并报出了这个“高利息数字”。
该项目五证俱全，即将部分封顶。
“18%是年贷款利息，如果是去年

上半年，这个数字的确很诱人，而且
这个项目能很快包装成一个年收益
10%的房地产信托产品推出。但是现
在，面对这个数字，极少信托公司愿
意接洽这单生意。”刘建伟说。

河北企业为何要舍近求远跑到
北京融资？刘建伟的解释是，虽然银
监会没有明文叫停房地产信托，可是
二三线市场的信托公司有些已经停
了，主要是没钱，或者不想去冒任何
一点点风险。

“这家企业也咨询了几个信托公
司，他们给出的数字一般都是25%，我
们给出的也是25%，这也是没有办法，
同行都这么高，我们也不能低，这是
业内最基本的游戏规则。”刘建伟说。

中国人民银行贷款一年利率为
6.31%，而25%只比中央银行的年贷款
利率的4倍25.24%少了0.24%。
“国家有法律规定，如果借贷利

率超过央行年贷款利率的4倍以上，
将会受到处罚，所以我们都很紧张，
其实大家心里面都有谱，谁都不会触
碰‘红色警戒线’，就在它极限值下徘
徊。”刘建伟表示。

刘建伟告诉本报记者，目前北京
的房地产信托公司发行信托产品的以
二、三线城市项目居多，且以小型房企
为主，一般情况下，房地产信托的收益
率在8豫到10豫之间，再加上渠道费用
占比3到4个百分点，和大型开发商的
信托融资成本在12豫到15豫左右相比
较，小型开发商的信托融资成本一般
在20豫左右，有的甚至高达25豫以上。
“能做多少做多少，我们都是抱

着能拿到最高收益为目标，如果真有
问题再及时修补，这就是我们信托行
业的原则。”刘建伟笑呵呵地说。

繁荣之下潜藏巨大风险

“今年以来融资的房地产公司非
常多，光我们主动拒绝掉的公司差不
多有一半，现在长三角一带、一线城
市的优质房地产项目成了我们的主
要客户，一些小公司、小项目卡得很
死，几乎不去碰。”5月19日，一家大型
信托公司业务经理周兰（化名）在接
受本报记者采访时说。

周兰说，过去两三年，都是一些中
小房地产企业找上门来，大的开发商
很少，今年以来，大的企业比较多，小
的企业很少，“需要钱的企业越来越
多，企业在市场中的感受是很强烈的，
可以接受的融资成本也越来越高。”

周兰告诉本报记者：“如果是银
行拒绝的客户，我们会进行全面详细
的调查了解，不一定给它做融资。”

（下转第八版）

中小企业坏账风险剧增
中小企业经营困境调查

银行信贷资金的全面收紧，使得信托等融资渠道再次“走俏”，作为房地产开发商重要资金来源
的房地产信托产品，也再一次在金融风险调整中“崛起”，重新占据了信托市场的“半壁江山”。本报
记者通过走访调查了解，与以往相比，此次房地产信托产品市场的火爆高潮表现在其信托公司融资
数量巨大、融资渠道翻新、借贷利率猛高等方面，在信用风险考量上应更加谨慎。

房地产信托“盛世危言”

本报记者 王静宇/文

这段时间，在一家汽车租赁公司做业务主管的小潘特别留
意网上有关东星航空的消息。

两年前，小潘还是东星航空宣传方面的负责人。“真没有想
到会变成今天这样。”她5月18日在接受本报记者采访时说，“原
来的同事都各奔东西了，现在也只能从网上了解有关东星的情
况了。”

5月9日，东星航空的母公司东星集团起诉民航中南管理局
停飞决定不当一案在广州开庭。这是我国民航史上首例“民告
官”案，东星航空因此再次进入公众视线。

此时，东星航空已经破产近一年，东星集团业务也基本上停
止，东星航空实际控制人、有“湖北首富”之称的兰世立身陷囹圄。

两年前，民航中南局一纸停飞令让成立不到3年的东星航
空停摆，随后是重整、破产清算和兰世立的判刑。

随着诉讼的进行，东星航空停摆的真面目也露出冰山一
角。

“停飞令”是否合法？

2011年2月9日，已几乎成“空壳”的东星集团向广州市中级
人民法院提交诉状，对此前做出东星航空停飞决定的民航中南
局提出行政起诉，要求判令中南局此前行政处罚无效。
“民航中南局作出停飞决定，其事实依据与法律依据是否

存在？此外，相关行政行为程序是否合法？这是庭审最为关键的
焦点。”东星集团代理律师严义明在本报记者采访时说。

东星集团称，民航局中南管理局仅凭武汉市政府的一纸函
件，既没有依法履行告知义务、充分听取当事人意见，也未依法
进行调查收集证据，就做出了停飞决定，违背了法规，故请求法
院判决停航行政处罚无效。

一纸函件是指《武汉市人民政府办公厅关于停飞东星航空
公司航班的函》。严义明认为，民航中南局依据武汉市政府的函
便发出“停飞令”，没有任何法律依据。
“在3月14日之前，东星航空公司并无明显危及飞行安全违

章行为，没有紧急需要处理的情况。”严义明说。
民航中南局的代理人则认为，在作出暂停飞行的决定之

前，东星航空经营状况恶化，已严重资不抵债，濒临破产，安全投
入无法保证；再加上公司董事全部缺位，员工思想极不稳定，安
全责任无法落实，公司安全管理和保证能力薄弱，安全运行隐
患严重。
“遵照《安全生产法》第56条的规定，民航主管部门在安全

紧急的情况下有采取行政强制措施的权力，因而作出停飞的决
定事实清楚、适用法律正确。”民航中南局的代理人说道。

东星集团称，在停航前，民航总局的安全审计中，东星航空
公司安全审计得分是94.6，审计报告中，审计组认为东星航空
有限公司作为大型飞机公共航空运输承运人，有独立安全运行
能力，其组织机构和管理人员基本符合实施运行所必须的要
求。

民航中南局则辩称，东星航空在2009年初接连发生包括员
工摔伤在内的多起安全事故，在适航飞行、飞行员稳定、对人员
培训投入、公司管理流程方面存在诸多问题。

法庭没有当庭宣判。但不管结果如何，都无法改变东星航
空已经破产的命运。

胜诉几率不被看好

停飞让东星航空失去了最后一根“救命稻草”。此后，东星
航空的债权人纷纷发难，提出破产申请。

2009年8月，东星航空被法院裁定破产；2010年12月，东星
航空完成破产清算，公司法人主体资格不复存在；2010年10月，
东星航空实际控制人兰世立因逃避追缴欠税罪被判入狱4年。

从成立到坠落不到3年，东星航空便寿终正寝。
一位参与过重组谈判的律师告诉本报记者，东星航空破产

后，其大部分资源由国航接管了。
据当地媒体2009年6月14日报道，新挂牌的国航武汉分公

司录用了原东星航空公司600余名员工，约占东星总员工数的
1/3，而试运营的6架飞机全部为租用原东星航空飞机。

兰世立的入狱和东星航空的破产，给母公司东星集团带来
了巨大影响。

小潘告诉本报记者，东星航空刚成立时是东星集团最鼎盛
的时期，当时员工有6000多人，现在还留守在公司的可能不足
100人。“我们离开，是因为感到公司已经没有希望了。”

当时，东星集团资产达20亿元，是国内最大的民营旅游集
团，在圆园园缘年《福布斯》中国富豪榜中，兰世立位列第苑园位。据东
星集团总裁助理兰剑敏介绍，东星集团旗下的东盛房地产、东
星国际旅行社、东星航空等企业均已基本停止运作。

在庭审结束后召开的新闻发布会上，兰剑敏表示，东星集
团期待诉讼能为东星航空“正名”，让民航管理局“认错”。

兰剑敏说，东星作为一个民营企业，即使面临覆灭的结局，
也还要抗争一下，这种挣扎也是一种呐喊和呼吁，希望这一结
果能让将来行政机关的行为变得更加谨慎和有效。

有业内人士分析认为，东星此次胜诉的几率较小；如果胜
诉，东星可以进一步考虑去争取自己的权利，要求相关部门承
担赔偿责任。

法院将在两三周后宣判结果。

东星集团总裁助理兰剑敏说，东星作
为一个民营企业，即使面临覆灭的结局，
也还要抗争一下，这种挣扎也是一种呐
喊和呼吁，希望这一结果能让行政机关
的行为变得更加审慎和有效。

本报记者 刘凌林/文
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